


5 KOMMERLING

On*1da Evropa agora em Portugal
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A novidade que mais chama
a atencao em Eurodur, é a
caleira inclinada 5° para o
exterior que assegura o
escoamento continuo da
humidade do caixilho
inferior.

Assim, os fechos nao estdo
directamente expostos a
accio da humidade

Kémmerling oferece perfis
de PVC de alta resisténcia,
inalterdveis face aos agentes
atmosféricos e a
contaminagdo, e com uma
manutengao minima.

Com Eurodur, aros, folhas e
travessas, ficam
agradavelmente acentuados
através de inclinacées
adequadas. Os perfis, mais

EURODUR: O NOVO PERFIL EUROPEU estreitos e 0 cantos

5 . arredondados melhoram a |
Uma nova geragdo de perfis de PVC, criados pela estética da construgdo. ‘

Kommerling para enfrentar as exigencias do Mercado
Comiin. Perfis mais funcionais, com uma ampla gama
de solugdes constructivas e uma estética melhorada até
o limite, adaptaveis a cualquer espago e estilo.

Outras vantagems dos perfis
de PVC Kommerling:
Sistema de camara anterior
para um isolamento 6ptimo
de todo o perfil; reforco
interno em ago para maior
estabilidade e seguranca do
sistema de unido a parede,

Kémmerling, o primeiro fabricante de perfis de Sistemas de perfis para janelas em PVC, n
PVC na Europa, chega agora a Portugal, resistentes ao uso e ao choque, inalterdaveis com

colaborando com Eurocaixilho Lda., o primeiro o tempo e os agentes atmosféricos, com una

fabricante de caixilhos em PVC Kémmerlingem  grande capacidade de isolamento térmico e ~
Portugal. acistico e sem manutencao. A alternativa

Kommerling introduz no mercado portugués a perfeita, tanto para a renovagdo de habitacées

sua ampla experiencia em perfis de PVC, a sua como para as novas construgoes.,

avancada tecnologia e um processo de fabrico un
muito especializado, cujo resultado é um KOMMERLING
produto da maxima qualidade.

Qualidade que ultrapassa as mais exigentes Un caixilho incomparavel

el b il b Pol. Ind. Alcamar s/n. 28816 Camarma de Esteruelas. Madrid-ESPANHA. B =

Ventanas:
50 Preguntas,
50 Respuestas.

r——_—_—_——_——-—_-_—___-____—___-___—___—____

WL . U T s

I Se deseja ter mais informagao sobre as junelas em PVC Kommerling, remeta-nos
este cupao a: Eurocaixilho Lda., Estrada Nacional 249, Km. 15-2710 Sintra. 7. Qi

: Enviar-the-emos, gratuitamente, o nosso livro "Janelas, 50 perguntas, 50 & 15
respostas”. N Lol |
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= Distribufdor onico
AvtoCAD + 3DStudio

Tell, (02) 9379177/9376850
Fox 9379176

AUTOCAD

NA PRATICA|N,

Quando no final de 1989 foi langado o projecto da NovaRede do Banco Comercial
Portugués, a firma responsdvel pelo projecto de Arquitectura - o Intergaup Gabinete
de Arquitectura Urbanizagdo e Planeamento, Lda. decidiu utilizar o AutoCAD para
a sua concretizagiio com Desenho por Computador.

Os técnicos do /ntergaup prepararam um conjunto de simbologia e menus especificos
e ligaram em rede local todos os postos de trabalho de CAD, Garantiram assim a
maior produtividade, a melhor imagem e custos minimos para a execuciio de tio
aliciante projecto.

Os principais projectos de Engenharia s@o realizados pela Fase Estudos e Projectos,
S.A. que, usando o AutoCAD, garante que a comunicacdio entre os projectistas das
duas empresas se revele extremamente facilitada e eficaz.

Hoje, estio realizadas 260 sucursais da NovaRede. Sempre que siio necessdrias
alteracdes e adaptagdes os responsiveis do BCP podem receber no propno dia os

estudos realizados pelos projectistas do Intergaup.

Compreendemos facilmente porque o Intergaup e a Fase ndo podem chspensar 0

AutoCAD. Vocé também ficard entusiasmado.
N Autodesk .

AUTOCAD ] 2 em porfuguées
com Ferramentas de' Produtividade
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olos Gréficos Roca de Artigos Sanitarios
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Agora em
Diskette

OFERTA GRATUITA

Pedidos :
Rocs

Rua José Duarte Lexim, Lt. 6
2675 ODIVELAS
Telef. 01-937 76 67 / 937 55 39 Fax 937 54 05
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atribuicco do Prémio Valmor &s  Residéncias
Principe Real € para nés mofivo de orguiho: as telhas utiizadas na
coberfura deste edificio sdo telhas Argibetao, A qualidade e resis-
fencia das felhas Argibetdo® vem-se juntar a prova da sua versari-
i lidade que as forna adequadas ¢s ., _MNais diversas exigéncias
e esfilos arquitectonicos. o~ W
E caso para dizer que esiamos

AN\

ARCIBETAD

Lisboa, Ovar,Cartaxo,Braga e Azeitio

fodlos de parabéns.

* Fabricadas com cimentos CINNPOR

Cimentos da Ponugal, SA

&




Arquitecto: Armindo Espirito Santo

No equipamenio de apoio ao Ensino Médio/Superior, a opcéo
por cadeiras e poltronas Figueras tem sido tomada com base nas
suas caracteristicas ergonémicas, na relagdo qualidade/preco e no
contributo estético que o Design Figueras confere aos espagos por
si mobilados.

Assim se opfou no Instituto Superior de Gestdo.

Grande Audiiério - Plateia modelo 5036-N-PL

Balcdio modelo 3000

Anfiteatros - modelo EXPO 2133-T2-F-LP-D

Todo o equipamento foi fabricado com Tecnologia “INTEGRALFORM”
caracterizada pela execucdo de estofos ausentes de costuras e
indeformaveis.
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Alameda das Linhas de Torres, 59-A - Telef. 757 58 19 - Fax 759 87 93 - 1700 LISBOA - Rua Alvares Cabral, 83, S/L-E - Telel. 30 81 38 - 4400 VILA NOVA DE GAIA




TELHASOL:
rigor e tradicao num telhado de grande qualidade

OCERA M Lusoceram Empreendimentos Cerdmicos; S.A.
l’s R.'Castilho; 39 82 A/D - 1200 LISBOA - Tel.:’(01) 386 43 06
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Rua Dr. Jodo Couto, Lote 2.8 — 1500 EISBOAS Tl (011 = 71544 EU—Fdx:(liI)j"ld 21568 R, Gongalo Costévdo, 86 — 4000 PORTO = Tol - (02) 314093 3149 71— Fax: (2) 31 49 71
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Distribuidores: CPC-SI - Tel.: (01) 4141800 - (02) 4104541/2 » EIN - Tel.; (01) 3649208/15
-(02) 814163 » EURQ-D - Tel.: (01) 4172368/9 « NORMATICA - Tel.: (01) 8140728/7525 »
SPA - Tel.: (01)4711918 + TRIUDUS - Tel.:(01) 3520546 » STTEI - Tek.: (01)7969686 -
PROLOGICA - Tel :(01)4169600 - (02) 311666/691

Grossistas: COMPUTER 2000 -Tel.: (01) 3954748/54 « CPC-DI - Tel.: (01) 4141800 - (02)
495173/488651 « DLVUNIPAPEL - Tel.: (01) 4172306/10 « NEXT DS -Tel.: (01) 4714387

“Sem a minha
HP DesignJet, isto ndo
passaria de uma
pilha de pratos com
um passador em cima.”

Acho que nunca vou ter coragem de
contar ao meu cliente como tudo isto
comegou...

De facto foi na minha cozinha: tinha uma
pilha de pratos 4 espera de serem
lavados, a minha filha pds-lhes em cima
o passador de lavar a salada, e

pronto — fez-se na minha cabeca

este Palacio dos Congressos.

Mas confesso que, se ndo fosse a minha
nova HP DesignJet, dificilmente eu
conseguiria transformar aquilo em
alguma coisa convincente. E sobretudo
em tdo pouco tempo.

Ja viu bem a delicadeza com que ela faz
as linhas? E o brilho das cores, e aquele
magnifico sombreado a partir da cupula...
enfim. Ainda por cima ¢ facilima de
usar. A propria substitui¢io do
"cartridge" & simples e comoda. E ¢ uma
"plotter" rapidissima: mesmo nos
trabalhos mais complexos ndo demora
mais de dez minutos, sempre

no maior siléncio.

Sabe quanto é que ela me custou?
Tanto como uma "plotter" de canetas.
Com a nova HP Designlet a

minha cabega fica livre. Posso continuar
a descobrir solugdes nos outros cantos
da cozinha.

A HEWLETT - PACKARD PORTUGAL, S.A.
Rua Gregério Lopes, Lote 1732 - A - 1400 Lisboa

-k Enviem-me informagbes sobre a gama Designlet.

Nome;

Morada:

Localidade:
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: Cadigo Postal:
|
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Empresa: :
|
I
1
|
|
|

Telefone: Fox: JA -

Servigo de Informagdes HPP 0 500 60 01
(Chamada Gritis)
O seu interesse pela qualidade merece a melhor resposta.

(ﬁp HEWLETT

PACKARD
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EDITdiRiAn

O Dia Mundial da Arquitectura comemorou-se estle amno na Casa Fermando Pessoa. No edificio do
qual resta a fachada e o arranque das escadas, viveu o poeta. O novo edificio que absorveu esses ele-
mentos arquitecténicos e algumas memdrias, homenageia-o. Serd possivel estabelecer relacdes entre
a Arquitectura e a Poesia? Ja houve quem dissesse que a Arquitectura seria Miusica Congelada e Hegel
colocou aquelas duas obras humanas em posigdes diametralmente opostas na sua escala de valores
estéticos.

Os projectos para a Gare do Oriente desafiam a Arquilectura em termos urbanaos. Este é outro ponto
de vista, mas que a Arquitectura tambem integra.

O presente namero do JA encerra assim na sua capa plastificada um pouco da complexidade do
Mundo da Arquiteclura, que nao & sé estética, que nao é s6 urbana, que nao é s& conslrutiva, que

Nnao é so6 funcional...

Michel Toussaint

Wi/l El 199

Director Michel Toussaint = Chefe de Redaccio Margarida Colago » Conselho Redactorial - Nicleo Executiva » Michel Toussaint » Margarida Colago = Adjunta da Redacgio Ana
Silva Dias = Representante CDN Carlos Guimardes = Representante CDRS Luis Manuel Pereira » Representante CDRN JoSo Paulo Rapagéo = Escolas e Investigagio — FAUL = FAUP
José Salgado + Lusiada José Aguiar = ESBAP Artur Moreira Gongalves = FCTU Coimbra José Anténio Bandeirinha = LNEC Anténio Reis Cabrita — Criticos Alexandre Alves Costa »
Duarte Cabral de Melo « José Manuel Fernandes » Jodo Rodeia » Manuel Graga Dias » Manuel Mendes » Manuel Tainha » Nuno Portas = Pancho Miranda Guedes » Pedro
Vieira de Almeida * Troufa Real » Victor Consiglieri » Secretiria de Redacgdo Fatima Cecilio « Colaboraram neste namero Alfredo Silva e Castro, Carlas Miguel Marques,
Daniela Ermane, Duarte Nuno Simées, Filipe Lourenco, Hugo Hugon, Joio Alberta Baptista, Jodo Paciéncia, Luls Manuel Batista Manuel Salgado, Manuel Sousa
Mendes, Mario Chaves, Miguel Correia, Nicholas Grimsshaw, Ricardo Bofill, Santiago Calatrava, Terry Farrell, Vittorio Gregotti » Fotegrafia Miguel Silva » Relagdes Poblicas,
Marketing e Publicidade Maria de Lurdes Melo « Redacgio e Administragio Rua Barata Salgueiro, 36 - 1200 Lisboa, Tel: 352 64 45/352 86 0B, Fax: 54 36 67 » Direccio Grafica
Pedro Silva Dias » Execugo Grafica Costa & Valério, Lda., Trav. Convento de Jesus, n° 4-1°, 1200 Lisboa, Tel: 395 18 18/60 45 53/395 26 75 » Distribuicio nacional Garrett R.
Anchieta, n® 9, Telef. 346 28 71 » Tiragem 6 100 exs. » Deposito Legal 27626/89 « ISSN 0870 - 1504 0 AAP » Propriedade da Associagio dos Arquitectos Portugueses (AAP)




CASA FERNANDO PESSOA

Daniela Ermano
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Fotos: Luisa Ferreira

PELOURO DA CULTURA

CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA
ACOMPANHAMENTO DA OBRA
Paula Cristina Nobre

Daniela Ermano

COLABORADORES:

Departamento de Patriménio Cultural
Departamento de Cultura

Direcgiio Municipal de

Servigos Eléctricos e Mecinicos
Departamento de Espagos Verdes
LINHA DE DESIGN - EQUIPAMENTO:
Grupo Dimensio

EMPRESA CONSTRUTORA:

Soconstréi

*
MEMORIA DESCRITIVA

A propdsito do edificio sito na Rua Coelho da Rocha, 16-18, em Lisboa, altima morada de
Fernando Pessoa, haveria a considerar entre outros pontos:

O estado avancado de degradacio

A auséncia de requisitos arquitecténicos e estruturais notaveis

Tendo em conta o programa cultural do projecto, que transforma um edificio de habitagio
num edificio pablico, analisou-se sistematicamente:

As necessidades do mesma, que requerem um ajustamento das normas existentes para es-

pagos publicos, face as actividades pretendidas e aos limites fisicos impostos.

A primeira dessas necessidades criou um substancial aumento volumétrico e espacial, de-
terminado pela insercio de:

Uma biblioteca de poesia - com especializagio em estudos pessoanos

Uma sala de exposictes polivalente - destinada a receber mostras de cardcter nacional e in-
ternacional ligadas aos diversos movimentos culturais da €poca bem como congressos e de-
bates

Uma zona de atendimento pablico, “hall”, onde se prestam informagces sobre o programa
da casa.

O estudo projectual obrigou a destruicio do “miolo” interno do edificio, que por sua vez
induziu ao re-inicio do processo para restabelecer os eventuais elementos arquiteclénicos a
conservar,

Em sintese, esses elementos ou “sinais” de uma vida que passou, sdo “relembrancas” que
podem resumir-se a:

“Fachada” principal - como memdria - “Genius-Loci”;

“Entrada” principal - e respectiva arco;

“Escada” principal - até ao simbdlico quarto do poela.

Clarificados os pontos fundameniais para um processo projectual e metodoldgico, muda-se

de escala para ver quais sdo as questdes técnicas e formais que derivam dessa opgdo:




Aleme

13,

A Cave - a primeira observacio é a necessidade de uma drea de apoio as fungdes previstas
no programa, de que resulta a criacio de um piso que ndo existia (deslinado a zona técni-
ca, depdsilo e arquivo da biblioleca).

As Aberturas — opcio de uma caixilharia em aluminio lacado, diferente da tradicional ma-
deira, passa a ter o vio de vidro inteiro duplo, marcando a passagem do antigo Edificio de
Habitagdo Privado a um novo Espaco Piblico Cultural, ressalvanco algumas questdes do
ponto de vista técnico.

As Escadas — desde sempre, elementos sugestivos e plasticos na arquilectura foram neste
projecto traladas como objectivos polarizadores da espaco em que se enconlram. O fio
condutor da leitura que as une, trata-as como elementos livres, destacadas da matéria que
as rodeia:

As escadas ortogonais ao eixa axial do projecto, sdo constituidas por degraus independen-
tes em madeira, assentes em colunas de ferro, criando um movimento ritmado e ascencio-
nal, enfatizando o vazio (biblioteca e sala de exposicoes).

Escada Helicoidal, em estrutura meldlica, solta do edificio no enfiamento dos vios interio-
res e da linha que separa a dgua da terra, permitinda a quem a percorre uma determinada
sucessdo de imagens e reflexos (Jardim).

O encontro da linearidade e clareza referem-se a uma linguagem arquitecténica que vai
buscar referéncias a Le Corbousier, R. Mier, Mies e ao movimento modernista em geral.

A luz brinda connosco permitindo o nosso reflexo através das transparéncias dos vidros, on-
de o céu estrelado ilumina o nosso percurso — jogo tridimensional onde o chapéu é o céu
de Lisboa.

A Cor — A Luz
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Fotos: Luisa Ferreira
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A casa F.P. — Algumas consideracoes

Porque F.P. viveu alguns anos num edificio de gaioleiro em Campo de Ouriqgue, resolveu-se
que este seja Patriménio (Arquitectdnico?). Nio sei porqué manlteve-se a banal fachada e alguns
degraus da escada e o resto foi a vida. Peranle as memdrias magnificadas por tdo insigne poeta
houve que ser reverente e lembrar o seu quartinho.

A jovem italiana Daniela Ermano, descoherta pela Cimara Municipal de Lishoa, autora do pro-
jecto da Casa Fernando Pessoa, [d lidou com este programa patrimonial definindo os espagos
em memdria da organizagao tipolégica esquerdo direito, introduzindo uns pé-direitos duplos na
procura de uma escala que nio a doméstica e usando uma linguagem depurada em clara alu-
540 ao Estilo Internacional Herdico dos anos 20/30, mas ndo conseguiu resolver formalmente o
levantamento do telhado em relacio as fachadas, nem explorou o tema da relagao novo/antigo,
integrando tudo como se tal tema nio constiluisse problema. O resultado é globalmente acerta-
do, sobretudo sabendo-se que se trata de alguém com uma pequena experiéncia profissional,
mas teria sido muito mais interessante por parte da Camara Municipal de Lishoa ter suscitado
um Concursa Pablico onde as diversas interrogagoes, que um programa destes suscita, seriam
concerteza abordadas até na relacio da obra do poeta com a obra de Arquitectura que lhe &
dedicada. Este é outro ponto que nao transparece na Casa F.P.. Apesar dislo o JA apresenta-a
precisamente porque o Dia Mundial da Arquitectura foi ai comemorado e porque o impaclo

medidtico desla ac¢io municipal tem sido grande.
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A GARE DO ORIENTE NUMA “CIDADE NOVA"
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MICHEL TOUSSAINT

No JA de Dezembro do ano passado apresentaram-se as cinco propostas que ganharam © concurso a que se
chamou de “ldeias para o recinto da EXPO'98” e ja se referia o concurso para a Gare do Oriente.
Curiosamenle, € no més de Junho de 1994 que se apresenta publicamente um plano para toda a drea de in-
tervengio da Parque Expo 98 SA (hoje uma holding de empresas) e o resultado do Concurso da Gare do
Oriente. Para além do &bvio, estas duas accaes projectuais estio intimamente ligadas como passos cranolo-
gicamente coincidentes da acgdo dos responsdveis directos das operagdes que vao levar a4 Exposicio
Mundial de Lisboa (como hoje se chama).

O plano dessa drea de intervengao loi efectivamente realizado por uma equipa coordenada por Vassalo Rosa
e agora, apesar de se terem apenas divulgado alguns principios gerais, um desenho esquemadtico e uma pers-
pectiva, pode-se observar pelo menos numa larga visdo e na semelhanca/diferenca relativamente as propos-
tas do primeiro concurso citado.

O plano da equipa de Vassalo Rosa (PUZI} apresenta-se como orientaclor para esse pedaco da cidade pds
Expo e menos como alge que se debruga sobre esse acontecimento com alguns meses de duracido. A sua in-
lensidade, importdncia e ndmero de visitantes ja justificam a implantagdo de poderosas infraestruturas e equi-
pamenlos, mas é sobreludo a operagio econémica de suporte que é o objectivo deste plano: o grande negd-
cio imobilidrio. Este estrutura-se em 310 heclares (incluindo os 50 hectares da Expo) e prevéem-se 25.000
hahitantes, 18.000 empregos, 3 hotéis, 2.000 camas em residéncias universitdrias e 80 heclares de parque
com implantagdo de grandes equipamentos como a Gare do QOriente, a nova FIL, o Oceanario e oulros edifi-
cios construidos para a Expo 98 (quais?) e uma marina.

Um texto de Informagao-Boletim da Exposicdo Internacional de Lisboa 1998 (Junho de 1991), refere-se ex-
pressamente a uma nova centralidade em Lisboa e chama ao PUZI “nova cidade”. Aqui parece-me colocar-se
um dos problemas fundamentais desta operacio, o de saber e controlar o peso deste palo nos concelhos de
Lisboa e Loures com reflexos na Area Metropolitana de Lisboa. A polémica acerca da localizacdo da nova
ponte sobre o Tejo cujas reaccdes populares comecam a ser visiveis, nao pode deixar de ser levantada. E que
o amarramento da ponle na margem norte situa-se precisamente na zona do PUZI. Tera sido afinal este o fac-
tor que teve o peso decisivo na opgio pelo corredor nascenle em vez do corredor central que quase todos os
especialistas e estudos apontavam preferencialmente? O mistério ainda nao foi revelado mas julgo ser esta
uma das chaves da sua compreensao, pois a operagdo imobilidria que sustentard financeiramente a Expo 98
tem cque ser forgosamente um sucesso, mesmo que ela absorva o principal esforco arquitecténico na regido
de Lisboa deixando o resto num certo esquecimento. Se se proclama o PUZI como um factor de reequilibrio
de Lisboa apontando uma outra direcgio de prestigio oposta a actual para Poenle, a quase exclusividade do

investimento num s6 ponlo talvez seja forgar em excesso, sobretudo quando o objective € apenas financiar a
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Expo 98. E aqui, mais uma vez se pergunta o que é feito da voz das autarqquias (Lisboa e Loures) e da novel
Area Metropolitana de Lishoa cuja administracdo se maniém estranhamente silenciosa a tal ponlo que hoje
nem se sabe como estd o famosa PROTAML, estudo que reputo da maior importancia para ajudar a tomar de-
cisbes a propdsito deste PUZI/Expo'98 que é cada vez mais poderoso e parece centralizar quase tadas as ac-
tuais operagées mais importantes na Area Melropoelitana como a questao da nova ponte (relacGes entre as du-
as partes, Norte e Sul, da AML), o abastecimento de combustiveis a regido, o Matadouro, o parque de conten-
tores do Porto de Lisboa, parte do sisterna de tratamento de esgotos, a despoluicio de rios, o tratamento de li-
X0s, etc. Assim, esta “nova centralidade”, esta “nova cidade”, torna-se o motor de importantissimas decistes
na AML, esta que contém um quarto da populacao do Pais e a capital politica, sendo uma drea de grande pe-
s0 economico e cultural.

O “inocente” PUZI é afinal uma grande operacio imobilidria (3 escala de Portugal, claro) cujo horizonte de
execucdo é de 10 a 15 anos, apesar de nio ter sido até hoje este o prazo habitual para a execugio de um
bairro novao em Lishoa (veja-se Chelas ou Telheiras que ainda estdo incompletos), mas com reflexos muita
para além das suas fronteiras.

Eslas parecem excessivamente marcadas, e o facto de lhe chamarem “nova cidade” em vez de novo bairro ¢
bem significalivo do cardcter particular que se quer que tenha. Se se reparar, o caminho-de-ferro a Qeste, a
Av. Marechal Gomes da Costa (com uma drea industrial adjacente) e o parque mais o rio Trancio, sdo e serio
obsticulos fisicos bem visiveis refor¢ando um cardcter de excepgao que 56 poderd ser ultrapassado se se em-
preenderem operacdes de requalificacao urbana em torno do PUZI e se estudarem atentamente as ligacoes
rodovidrias, pedonais, visuais e outras cue quebrem essas tarriveis fronteiras. A perspecliva, até agora, é que a
dita “nova cidade” nio passa de um enorme iman das atengoes oficiais e nio o, e o tal reequilibrio entre
Ocidente e Oriente ja anunciado como justificagdo primeira da localizacio parece nio querer [azer-se.

O PUZI da equipa de Vassalo Rosa, do que se lhe viu, claro, fica-se como uma malha de quarteirGes onde
uma avenida central mais larga serve de espinal medula e passa junlo 4 drea dedicada a Expo e uma outra
avenida, paralela a esta, comecando num emiciclo, estrutura a zena multi-usos (terciario?) que inclui a Gare
do Oriente. Um parque desenvolve-se na parte norle. A perspectiva apresentacda mostra uma concentracao
de torres junto a gare e Cuarteirbes ou semi-quarteirdes nas restantes areas, com excepcao para a zona da
Expo (parece-me ainda muito pouco definida) e zona de moraclias.

Olhando para as solucoes premiadas no Concurso de Ideias para o Recinto da Expo'98, chega-se a conclusdo
que apenas a de Norman Fosler / Sua Kay poclerd ter influenciado nalguma coisa o PUZI.

Das outras nada foi aproveitado, e a anunciada inter-accdo entre os arquilectos autores dessas solugdes e o
desenvolvimento do PUZI ndo aconleceu. Foi concerteza uma oportunidade perdida. Talvez se se seguisse
esse procedimento, a solugdo ndo seria tio marcacda pelos tracados paralelos ao rio e encontrasse uma me-
lhor interprelacio entre a margem fluvial e os bairros além do caminho-de-ferro quebrando a rigidez de quar-
teirdes e avenidas que o PUZI apresenta. Afinal nio estamos em Barcelona e a zona da doca dos Olivais esta
longe de ser semelhante a zona industrial decadente que antecedeu o gue hoje se chama de Aldeia
Olimpica, provavelmente o modelo mais forte para este PUZI.

Quanto a Gare do Oriente, concurso limitado por conviles a vdrios arquiteclos dos quais dois recusaram
(Gongalo Byrne e Rem Koolhass) vale a pena referir a qualidade do relatério de Juri que juslificou todas as suas
opgdes ao contririo do que muilas vezes acontece e isto apesar de haver apenas duas individualidacdes convi-
dadas no meio de viarios representantes. Curioso € o programa do concurso definir como critérios de avaliaciao
0s seguintes: urbanisticos, funcionais, arquitecténicos, construtivos, tempos e custos. Daqui é obhvio chegar-se
a conclusao que, segundo os promolores do concurso, os critérios arquilectdnicos sdo apenas esldticos, Fste &
um equivoco muilo arreigado na sociedade portuguesa cde hoje. Muita gente pontua-se por uma visao ainda
romantica das quesloes artisticas que nem John Ruskin tinha, pois ele considerava imprescindivel para a
Arquitectura o factor Construcio, se bem que nao suficiente. Esquecem a mais importante e forte tradicio ar-
quitecténica que nem o século XIX conseguiu por por lerra: a base vitruviana, a visdo global que a
Arquilectura encerra e que leva a outras linguagens e canhecimento especializados, esse conceito metaforica-
mente transformado como é o caso da Informatica ou da Filosofia. A Arquitectura toca a tudo num edificio,
num conjunto arquilecténico, ou num pedago de cidade sujeito a um projecto. Sem essa visdo global nio se-
ria possivel sequer conceher, quanto mais construir. A dimensio urbana faz parle de qualquer projecto de
Arquitectura, o albergar as futuras aclividades humanas (homens e mdquinas) é factor central da Arquitectura,
0s sislemas técnicos e construtivos que vdo sustenlar o edificio ndo se imaginam sem os objeclivos que a
Arquitectura define e 8m que estar em consonancia com eles, mesmo que, ao nivel dos saberes tenham uma
certa autonomia. £ os prazos e custos dependem igualmente da solucio global. Portanto ao equiparar
Arquitectura com um factor de menor escala conceplual, o programa do concurse comete um grave erro que
0 Jdri tentou colmatar em parte ao integrar no “Critério Arquitectonico” Emblematismo e Funcionalidade, mas
que prolonga para o “Critério Urbanistico” ao ai considerar Integragdo, Permeabilidade, Acessibilidade e
Adaptabilidade. No fim de contas seria mais claro ter considerado duas escalas de observagio; uma na relacio

com a zona urbana e outra no conjunlo arquitecldnico em si, como afinal teve que aconlecer ao lerem-se as
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apreciagdes do Juri das propostas por cada critério. E depois, como ndo podia deixar de ser, remeteu-se o
“Critério Técnico” apenas para a Viabilidade e Exequibilidade.

Das solugtes em si, verifica-se que houve vontade por parte de alguns arquitectos em romper as barreiras dos
limites territoriais do PUZI, e ndo apenas pela permeabilidade que o Juri definiu como critério, e que se refere
a penetracio e atravessamento do complexo arquitecténico que alberga espacos priblicos por exceléncia.
Neste aspecto, € a proposta de Santiago Calatrava que avanga mais ao incluir dois eixos de ligagdo entre o
rio e os bairros além linha férrea, pondo em evidéncia a constante hesitacdo que se tem vindo a assistir por
parte dos vdrios proponentes/interventores, entre o alinhar axialmente elementos importantes e a doca dos
Olivais, e minimizar este enorme plano de dgua.

Assim o arquitecto/engenheiro cataldo alarga formalmente o eixo de composicio a partir do centro comercial
ateé a gare, em direcgdo ao rio, e em sentido contririo, desde a doca dos Clivais para o interior, desenvolven-
do uma vasta drea entre os dois eixos para além da via férrea. Santiago Calatrava pée em causa os rigidos li-
mites do PUZI e, ao ser escolhida a sua solucd@o pelo Juri, coloca-se uma exigéncia de relagdo entre
Sociedade Expo e a Camara Municipal de Lishoa, forgando-as a decidir em conjunto o que é desejavel para
os cidadéos que habitam e vao habitar nesta vasta zona dita oriental da capital.

Das outras propostas, quer de Terry Farrell / Ideias de Futuro, quer a de Nicholas Grimshaw colocam elemen-
tos significantes do outro lado da linha com uma praga no primeiro caso e um hotel em torre no segundo, en-
quanto a de Jodo Paciéncia / Ricardo Boffil se centra na gare.

Interessante € notar a maior formalidade compositiva nas solugdes das equipas com arquitectos espanhéis e
maior informalidade nas equipas com arquitectos ingleses, se bem que haja uma axialidade visivel em Terry
Farrell / 1deias de Futuro e uma dominante sintagmatica em Nicholas Grimshaw. Este seguird muito mais o
tradicional horror inglés pela grande composicao, sentindo-se na sua proposta uma clara continuidade a par-
tir do terminal londrino para o combdio do tinel da Mancha que é “apenas” uma cobertura sobre as linhas cu-
ja geometria varia inclusivamente com a maior ou menor largura do espago a cobrir.

Quanto ao esquema da gare prepriamente dita, verifica-se que trés das propostas optaram por levantar as linhas,
fazendo passar os circuitos urbanos (pedestres, motorizados) por debaixo. No caso de Joio Paciéncia / Ricardo
Boffil, os passageiros seriam levados até ao dltimo piso donde desceriam para os cais que mesmo assim, seriam
elevados, deixando passar duas ruas debaixo das linhas. A vontade em conferir a gare uma presenga simbdlica e
tipologicamente reconhecivel levou a que esta solugio tivesse uma frente com grande escadaria donde dois edifi-
cios torre se elevariam, e que o edificio principal ndo fosse um espaco de passagem entre os dois lados urbanos
da linha de caminho-de-ferro, mas sim um espaco terminal com valor em si.

Pode-se dizer que do panorama destas quatro solugSes verifica-se o eco de um debate contemporineo em
Arquitectura com o que tudo isso implica em termos de concepcio global e especifica do interior nas nossas cida-
des de hoje. Serdo elas espagos de cada vez mais rdpida circulagio de pessoas & mensagens? Serdo elas ainda lo-
cais para habitar? Serd que a cidade contemporanea ainda pode ser controlada, ainda que apenas em termos de
forma visualmente organizada? E até onde é que a forma orienta a vida?

Ricardo Boffil habituou-nos a largos desenhos de nitida vontade dulica em que a linguagem cldssica é a visualida-
de imediata de uma ordem a que os cidad&os se devam submeter. Nele a escala do habitar e da individualidade
sdo minimizadas frente a essa ordem a que todos também tém direito. O facto de usar a imagem palaciana para
os seus projectos de habitagdo social é bem significativo disso.

Ao contrdrio, Nicholas Grimshaw acredita no valor individual da forma. Cada parte do seu projecto para o com-
plexo da Gare do Oriente é reconhecivel e em cada parte cada sub-parte é também reconhecivel. Na sua solucio,
vdrias sub-ordens entrecruzam-se onde a expressdo tecnolégica serd talvez um ténue fio comum.

Jd para Terry Farrell sobre o caos urbano terdo que dominar as moles arquitecténicas do pader, seja ele qual for.
Ladeando a grande curva da cobertura em escamas/ondas mais levantada para o lado do rio, duas torres afirmari-
am a gare e, a noite, a luz acentuaria o seu especticulo arquitecténico. A multidio atarefada de individuos reco-
nheceria af o seu local de comutagidoe de transportes para casa, depois de um dia de trabalho.

Perante isto, a solugdo de Santiago Calatrava é muitc mais serena. Ele quis uma ordem menos afirmativa para a
sua gare, espalhou-a mais a volta, mas ela existe. Ao contrdrio da sua intervencdo na pequena estacio de
Stadelhofen em Zurique onde as formas sdo como que a congelagdo do movimento e individualizaram-se ao pon-
to de se referenciarem a pequenas partes de animais (membros motores, olhos, asas), Calatrava planta um conjun-
to de drvares com ramos metdlicos e folhas em vidro por sobre uma ponte em betido onde o joge de forcas é sim-
bolizado por arcos que repousavam em colunas inclinadas. Edificios faca contém formalmente a gare, mas, ao
mesmo tempo sdo elementos de tradicionais quarteirdes. O terminal de camionetas é uma espinha e sub espinhas
que acentuam o eixo compositivo.

O arrojo que as primeiras obras de S. Calatrava mostram vem-se esbatendo como se pode observar neste projecto
vencedor do concurso da Gare do Oriente. Veja-se até a diferenga entre a cobertura/esqueleto da gare de Lyon
comparada com a cobertura lisa do aeroporto de Bilbau.

Calatrava, talvez marcado pela cultura do quarteirdo que Barcelona emana tio fortemente estendeu-a em redor da

gare, e esta é a verdadeira ordem para o seu projecto.




O arquitecto Pedro Brandao, Presidente do CDN da AAP, foi convidade a participar no Juri do Concurso
“Gare do Oriente” a titulo individual € nessa qualidade figura nas actas do Jari, embora a comunicacao social
tenha referido, erradamente, a qualidade de representante da AAP.

DECLARACAO DE VOTO

FPEDRO BRANDAO

Foi uma responsabilidade aceite com prazer, poder dar o meu contributo ao trabalho de seleccdo do projecto do complexo da plataforma
intermoadal - “Gare do Oriente”, participando activamente nos trabalhos da Comissao, em conjunto com técnicos de elevada competéncia,
representantes de virios operadores e instituigdes implicadas e alcangando deliberacaes reflectidas e ajustadas ao rigor promovido pelos
respansidveis da organizacio do Concurso e & qualidade dos trabalhos apreciados.

No conjunto da obra da Expo'as o projecto do complexo da “Gare do Oriente” assume uma importincia decisiva para o sucesso global do
empreendimento, nio sé em termos econdmicos mas também em termos urbanisticos e simbdlicos.

Pode mesmo dizer-se que o complexo de interligacio dos meios de transporte traduz de forma clara o interesse publico que justifica a Expo
como projecto nacional e, neste sentido, este equipamento pode ter lambém uma importancia politica, ao tornar socialmente reconheciveis
alguns dos tracos da “cidadania” da Expo'98, as suas validades para 13 do evento da Exposi¢io Mundial que estd na sua origem:

— A requalificagdo das acessibilidades a Lisboa, reequilibrando da drea metropolitana na complementaridade das suas partes e a competili-
vidade da capital no quadro internacional;

— A reabilitacio da Zona Oriental da cidade, com a “fundacio” de uma centralidade urbana, compensando o déficit aclual das acessibilida-
des e usos na Zona Oriental;

— A criagdo de uma estrutura urbana na drea de intervencio, numa légica coerente com a nossa cultura urbanistica, flexivel, dinimica e au-
to-sustentada; e

— O favorecimento da permeabilidade entre a “cidade nova” e a pre-existente, evitando a perspectiva da Expo coma “ilha de progresso”;

— A reabilitagio da relagio da cidade com o Tejo, em quase um tergo da margem ribeirinha da cidade, envolvendo novas formas de convi-
vio, usos e vivéncias diversificados;

— A consideracio da qualidade da Arquitectura e do Desenho Urbano coma componentes substantivas da qualidade de vida no ambiente
da cidade,

E pois evidente que os objectivos de interesse nacional que a Expa'98 corporiza estio implicados na obra da “Gare do Oriente”. Sem ddvi-
da que sdo objectivas que podiam e deviam ser simbolizados no projeclo.

Foi neste sentido que interpretei os critérios de avaliagdo correclamente previstos nas bases do €oncurso, ao indicarem o “cardcter emble-
mdtico” e a “inovagdo” como os parametros decisivos pelos quais seria valorizada a Arquitectura proposta.

As propostas de Calatrava e as de Farrell/Correia, ao tomarem a “Gare do Oriente” como elemento fundador de uma coeréncia urbana, or-
denam o conjunto a partir da oposicdo de dois eixos ortogonais, sendo Proposto um eixo estruturante no sentido EAV, perpendicular ao rio
€ ao eixo N/S marcado pela linha de caminho de ferro e pela alameda dominante no plano Expo. Esta concepgdo nio sé induz a lGgica de
permeabilidade entre os dois “lados” da cidade, como confere igual dignidade aos dois acessos a gare, como ainda torna significativa a re-
lagdo da gare com a entrada da Expo e com o Tejo.

As solugdes que melhor compreenderam o papel da gare no contexto transformacdor da Expo {sem prejuizo de valores formais, funcionais e
paisagisticos que as duas restantes Propostas encerram) podem polenciar mais-valias culturais e economicas importantes para a viabilidade
@ a coeréncia da adaptagio da cidade a este novo equipamento, nomeadamente nas operacoes de reabilitacio a promover pela CML na zo-
na oriental,

Nao abstante, as duas propastas que privilegiei encerram diferencas significativas entre si. Aquelas diferencas referem-se 4 maior flexibilida-
de e adaptabilidade da solugdo de Calatrava as circunstiancias da sua concretizacio no tempo e ao “conceito de estagao” a que dio forma.,
Entre o conceito de grande edificio sinalizador, patente em Farrell/Correia € um conceito de sistema organico, em que se promove uma “des-
materializacao” e uma pluralidade compositiva, parece mais rica e inovadora a solugdo de Calatrava, que se desenvolve neste tltima registo.
Os termos de referéncia deste Concurso, elaborados em curto Prazo e com assinaldvel competéncia, ofereciam inevitdveis margens de im-
ponderabilidade e contradigio, nos condicionamentos apontados para o trabalho dos concorrentes. Este facto determina a necessdria evolu-
§40, ndo s da solugio seleccionada, coma do Que se passara a sua volla, nos planos da CML e no plane da Expo. Exemplo da contradigao
que as préprias propostas se encarregaram de revelar, é a questio da vantagem de autonomizacio dos programas de construcio de imobili-
drio em relagdo a gare e a questdo das barreiras paralelas a margem porventura excessivas (vidrias e construidas) e as quais por isso ha que
contrapor caminhos de acessibilidade privilegiada.

Mas o concurso da Gare do Qriente oferece, para além de um resultado positivo em relacdo aos objectivos assinaladas, alguma eportunida-
de de reflexdo que, apesar de convidado a titulo pessoal para integrar a Camissio de Avaliagio, a minha responsabilidade como Presidente
da Associagio dos Arquitectos Portugueses nio me permite ignorar.

A primeira reflexdo é decorrente da id apontada avaliacio do Programa, no que toca a vantagem da separacdo entre o complexo da gare @
0s complementos imabilidrios, que poderia ainda e mais uma vez justificar a sempre vantajosa segmentagdo das unidacles de projecto e das
encomendas da Expo. Vantajosa porque diversificadora das expressées arquitecténicas, porque potenciadora das oportunidades de colabo-
ragdo dos arquilectos e porque diminuidora dos riscos préprios do gigantismo nas operacées de construgao com apertados prazos (130 evi-
denciados na nossa histéria recente). A avaliagdo sistemdtica de todas as possibilidades de segmenlacdo das unidades de projecto justifica-
Se porventura ainda nesta iniciativa e seguramente, com reforcada acuidade, nos préximos projectos em que eslejam novamenle em causa
conjuntos edificados.

A segunda reflexio é sobre o madelo de Concurso. Uma comparacao das propostas deste Concurso com as de Concursos Publicos ndo dei-
xard de assinalar a naturalmente maior coragem propositiva e intensidade inovadora num Concurso Pdblico, e a potencialmente maior se-
Buranca e convencionalidade das solugdes num Concurso Limitado. Ndo requeria, o programa da Gare do Oriente, qualgquer “Know-how"”
que ndo esteja disponivel em Partugal, nem qualquer capacidade que ndo disponham um nimera razosvel de gabineles nacionais. A op-
¢ao pelo Concurso limitado e pelo leque dos convites, terd sido justificada pelo conslrangimento dos prazos e pela necessaria projeccdo in-
ternacional do projecto, o que se compreende inteiramente. Mas ainda assim & legitima a atencio as condiges que sdo ou nio suportiveis
por um gabinete portugués de Arquitectura de qualidade e a pelo menos, igual oportunidade de que a cultura arquitecténica nacional deve
dispor, na Expo'9s.

A terceira e dltima reflexdo, decorrente das anteriores, é sabre a possibilidade de um Concurso poder proporcionar mais do que uma enco-
menda e sobre a necessdria razoabilidade do esforco pedido aos concorrentes num Concurso, que sob pena de efeitas perversos, nio deve-
rd nunca ser exagerado face a uma remuneragio apenas simbdlica.

O excelente resultado deste Concurso, que se traduz em Gltima andlise no facto da cidade de Lishoa e o Pais virem a beneficiar de um dos
mais belos equipamentos urbanos do genero, impde que ndo haja abrandamento nas intengdes repetidamente expressas pelos responsdveis
da Expo'98, de proporcionar aos arquitectos as melhores condigdes para o seu envolvimento no projecto de interesse nacional que a Expo
constitui, jd que a Arquitectura desempenha nele um papel central, decisivo e emblematico.

17




18

GARE DO ORIENTE — EXPO 98

S. Calatrava Valls

TECNEP

SOFRERAIL

EMTRE O LUAR E O ARVOREDD
ENTRE O DESEIO E NACQ PENSAR
MEU SER SECRETO VAL A MEDO
ENTRE © ARVOREDO E O LUAR

Femando Pessoa
(Posmas Ineditos)

O Projecto de Calatrava sugere a construcdo de uma grande Avenida paralela a Avenida de
Berlim.

A comunicahilidade é feita ao nivel do piso inferior & superior com os outros dois niveis,
permitindo sempre uma circulacdo a coberlo, com os fluxos pedonais e rodovidrios distin-
tos, permitindo racionalidade, seguranga e rapidez dos mesmos.

Salientam-se os aspectos decorrentes do projecto, com incidéncias directas de desenho ur-
bano:

a) A defini¢do do eixo gerador esle/oesle que complementa a Avenida cde Berlim com uma
Avenida simétrica. Os edificios que envolvem a plataforma intermodal dispdem-se ao longo
deste eixo, criando uma sequéncia que culmina no acesso a grande praca da gare face as
esplanadas previstas para a EXPO'98.

b) A praga da gare tira partido das diferengas de nivel existentes, garantindo apoio arquilec-
tonico coerente, alojando actividades diversas, elaborado com base em dois edificios de
aparéncia mais sélida,

c) Com a criacdo do “Parque das Aguas de Lishoa”, da EPAL, define-se uma importante zo-

na verde a sudoeste do complexo intermodal.
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Ela permite promover uma extensio de espacos verdes segundo um eixo este-oesle, destina-
do a percursos peclonais, perpendicular ao caminho-de-ferro.

) A definicio de diversas ligaces norte-sul, rodoviarias, verdes e pedonais, permile acesso
facil a este parque e as zonas vizinhas.

e) O tratamento paisagistico tira parlido das diferencas topograficas dos terrenos, permitin-
do ndo s6 a minimizagio de impactes negativos das circulagées na Linha do Norte, como
uma estruturagdo integrada e sensivel de loda a zona.

s f} Este tratamento paisagistico associa-se a diversos ritmos arquitectonicos que culminam na

“praca ca colina”, zona misla que inclui também habilacio e ateliers, localizacées benefi-
ciadas por uma visla panoramica da baia do Tejo e da drea da EXPO'98.

g) Uma ocupagido mista ao longo da via da gare permite estabelecer uma frente urbana de

Mg
I AT A
5 A?W 5

grande interesse: as bandas edificadas no sentido norte-sul constituem fronteira para mini-
mizar o impacte associado as linhas de caminho-de-ferro.

h} Salienta-se por fim o prolongamento diagonal da trama urbana entre a “praga da colina”
€ a Avenida Infante D. Henrique. Esia proposta favorece a integracao da drea de reconver-
:‘\ & sdo urbana habitacional adjacente.

Nola: Extralo do Bolelim de Exposicao Internacional de Lishoa, 1998, n® 11, Maia de 199.
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PERSPECTIVA AXIAL DA GARE
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GARE DO CRIENTE — EXPO 98

Nicholas Grimshaw
Duarte Nuno Simoes

ENGENHEIROS SUPERESTRUTURAIS:
Ove Arup & Partners
ENGENHEIROS DE SERVICOS AMBIENTAIS:

Ove Arup & Partners

ANALISTAS DE FLUXOS DE PASSAGEIROS:

Sir Alexander Gibb & Partners

PROGRAMADORES DE CONSTRUCAQ: . | f \_l
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Sir Alexander Gibb & Partners e i L B T
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DE LOCAIS DE CONSTRUCAOQ:

Sir Alexander Gibb & Partners

ENGENHEIROS ESPECIALISTAS EM

COMBATE A INCENDIOS:

Arup Research Lid

ASSESSORES DE IMOBILIARIOS:

Richard Ellis

CONSULTORES DE PLANEAMENTO PAISAGISTICO:
Derck Lovejoy Partnership

ENGENHEIROS TECNICOS FERROVIARIOS:

Mott MacDonald

CONSULTORES DE CUSTOS DE CONSTRUGAD:

Davis Langdon & Everest BREVE DESCRICAQO DA PROPOSTA
FABRICANTES DE MODELOS: O programa proposto pela PARQUE EXPO'98 requeria uma solucio arquitectonica que
Uiz funcionasse nos dois niveis a seguir descritos:

1 — Um interface que articulasse os diferentes mados de transporte a partir dos acessos silu-
SR ados a vdrios niveis altimétricos, definidos pela PARQUE EXPO'98 de acordo com as cotas
Michael Dyer and Associates dao terreno.

2 — A integracdo da Gare num Plano que a complementasse com equipamento comercial e
lerciario (lojas, escrilérios, hotel e cinemas).

A proposta teria assim de cumprir as intengées da PARQUE EXP(O'98 bem coma as normas
em vigor para a cidade de Lisboa.

O nosso ponto de partida foi assegurar que todo o complexo fosse suficientemente simples
e fluido de modo a permitir os diferentes modos de transporte com o méaximo de comodida-
de, quer durante a Expo'98 quer apds o término desta.

E nossa convicgio que a eficacia de um interface de transportes assenta na facilidade de
utilizagdo e eficiéncia do seu funcionamento. Caso nao sejam asseguradas estas duas ver-
lentes, todas as outras falhardo.

Tirou-se partido da topografia do local, criando uma grande plataforma aberta sob o plano
definido pelas linhas ferrovidrias. Esta plataforma liga o terminal rodovidrio a uma praca pu-

blica localizada frenle & Gare, a Nascente.

E este conjunto Praga puablica/Plataforma, que confere &4 Gare a sua identidade piiblica,
constituindo-se como o ponto focal para o subsequente desenvolvimento imobiliario.

No lado Norte desta Plataforma 1érrea existe uma mezanina que albergard todos os servicos
de apoio aos passageiros tais como cafés, restaurantes, lojas e instalacdes sanitdrias. A loca-
lizagdo desta mezanina no centro geométrico das linhas de caminho de ferro é importante,
pois assegura uma cémaoda acessibilidade aos passageiros sobretudo se pensarmos que al-

guns clestes fardo transhordo entre combaéios nacionais e internacionais.
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No lado Sul, instalaram-se os servicos da CP, também em mezanina, e a zona de tomada e
largada de passageiros durante a Expo.

Os fluxos de passageiros foram testados utilizando madelos informaticos especializados
neste tipo de analises, assegurando-se, deste modo, a credibilidade do sistema proposto. Os
lestes realizados vieram demanstrar que as solugGes prapostas tinham um elevado nivel de
sucesso mesmo durante os grandes “picos” esperados durante o funcionamento da
Exposicio.

A Plataforma térrea é iluminada zenitalmente atraves de um sistema de blocos de vidro que
constituemn o piso das plataformas dos passageiros. Este grande espaco vestibular foi pensa-
do na grande tradigio das Gares europeias.

Para a nossa proposta pensamos captar o melhor da heranca europeia deste tipo de edifici-
0s assim como projectar um edificio simbolo do renascimento do caminho-de-ferro como
meio de transporte do século XXI.

A estrutura da cobertura assegura proteccdo do sol, chuva e venlo para 0s passageiros e
comboios nas plataformas de espera. Da necessidade de cobrir o grande vao e de sequenci-
ar a construcdo sem impedir o funcionamento da linha do Norte surgiu a subdivisdo da es-
trutura em duas metades, sendo a sua forma ditada pelo modo como as forcas mais eficaz-
mente nela se distribuem.

A fluidez formal da cobertura expressa o imagindrio de uma onda atlantica, deixando uma
marca permanente do tema da EXPQO'98. A sua presenca publica como edificio emblemati-
co contribuiria para enriquecer o Patriménio da cidade de Lishoa.

O Plano desenvolve a ideia da “onda” assumindo também a flexibilidade que as necessida-
des do mercado exigem. O esquema de implantacio dos edificios complementares da
Estagdo foi pensado de modo a que a sua rentabilizagdo se constituisse como um impulso
para a construcao da Gare bem como assegurar incentivos para o futuro desenvolvimento
imobilidrio.

O complexo dos cinemas localiza-se sob a Praga defronte da Estacdo, envolvido por lojas
€ restaurantes. Esta praca, assim caracterizada, proporciona aos visitantes a animacio pré-
pria duma praga culturalmente viva., Todo o projecto foi cuidadosamente pensado de
acordo com as directivas do Programa de Concurso no que respeita aos custos e aos aper-
tados prazos exigidos para a construcdo, tendo sido ainda examinado em grande detalhe
para se assegurar que todo o conjunto funcionasse em pleno, aquando da realizagdo da
EXPO'98.

Esperamos que algumas das ideias contidas na proposta nos déem o impeto para continuar

as investigagdes aqui iniciadas,
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1' Antinio Assungio Alho
| ILUMINAGAO: ‘

Philips INTRODUCAO

: y Este relatdrio descreve as propostas de arquilectura para o complexo de inlercambio de
. transporles na Gare do Oriente em resposta ao convite para o concurso promovido pela
1 SINALIZACAQ: PARQUE EXPO'98B, S.A. O projecto relaciona-se com a transformacio de Lishoa na moder-
CIAC Eurapa na capital de um Portugal em rdpido desenvolvimento. A expansdo e a melhoria de uma in-

fra-estrutura eficiente de transportes lornam-se uma cuestdo critica para garanltir o sucesso

Joan Costa .
continuo da Cidade.

O plano tem como objectivo criar um simbolo adequado e estimulante para a Expo'98 - a
Exposi¢cdo Mundial em Lisboa. O novo intercdmbio ird também formar o foco para o desen-
volvimenta do distrito da Gare do Oriente e acluar como catalizador para a recuperagdo da
Zona Oeste mais ampla de Lisboa. O objectivo é fornecer um quadro de infra-estrutura e

desenvalvimento que ira proporcionar grandes beneficios, para as pessoas que trabalham,

vivem ou visitam essa drea de Lisboa. Sabe-se que essa estacdo constitui um elemento sim-
bélico importante do plano geral para Lisboa.

O complexo da estag@o inclui instalagdes para:

— a expansao da principal artéria ferrovidria de Lisboa ao centro de Portugal;

— lipacdes com recursos de transporte piblico (rotas do metro, autocarros e tdxis);

— a integracdo de empreendimentos comerciais incluindo instalagdes para lojas, escritérios,
hotéis e lazer;

— ligagbes com a infra-estrutura dos distritos adjacentes permilindo um bom acesso aos vei-
culos e pedestres.

A arquitectura e a organizagdo do complexo sdo vistas como proporcionando uma exlensao
dos diversos niveis do masterplan da Expo'98 a partir do Rio Tejo — cendrio caraclerislico,

embora tranquilo, do anfiteatro natural onde se localiza a Expo'98. Os diversos espacos e

fungdes unificam-se sob um unico telhado. A guestdo do acesso ao intercambio de trans-
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portes € solucionada por uma rede de portées, espacos, ligactes e eixos que servem para
organizar e orientar os diversos fluxos de transporte dentro do complexo e com os elemen-
tos principais clas dreas circundantes do Masterplan.

Este relatério fornece informagées bdsicas e explicagées das propostas de desenho que
acompanham a apresenlacio. Reproducdes dos desenhos em escala reduzida estdo incluj-

das no apéndice ao final deste relatério.

O CONCEITO DO PROJECTO

O conceito basico origina-se de um suporte principal que fornece um eixo organizacional for-
mal no senlido Leste-Oeste que satisfaz os objectivos do projecto conforme os items a seguir:
— ligagoes simples e claras das componentes principais do intercambio em varios niveis.

— uma rota urbana fundamental ligando os subiirbios de Lisboa a Oeste dos caminhos de
ferro com a drea defronte ao rio e sua hinterlandia a Leste. Dessa forma, os caminhos de
ferro deixam de ser uma grande barreira entre a zona interior ¢ a margem do rio, problema
comum em outras dreas as margens do Rio Tejo.

= 0 suporte refere-se ao eixo formal do Masterplan da Expo'98, fornecendo uma extensao na-
tural da organizacio do local da Expo'98 para o interior da hinterlandia a Oeste da estacao;
— 0 eixo fornece um ponto focal para a circulagao Norte-Sul, especialmente no que diz res-
peito a outros empreendimentos,

O suporte principal localiza-se assimetricamenle ao longo do comprimento da estacdo de
comboios, nao apenas para alinhar-se com a organizacdo do local da Expo'98, mas tam-
bém como uma posicao optima em relacio a topografia existente do local,

O complexo é articulado por niveis em terragos ligados por rampas, degraus e escadas ro-
lantes para fornecer uma base que expresse a sua organizacio sem ambiguidade. Acima da
base, o telhado unifica o complexo comoe um arco sutil,*com componentes individuais que
expressam um ritmo regular comum em estagcdes ferroviarias tradicionais. O tethado é cons-
tituido de uma série de conchas de perfil, orientadas no sentido de permitir que a luz do
Norte penetre na estagdo. F uma Composicdo que se origina em fontes marinhas, um cardu-
me de peixes ou de golfinhos a saltar. Os detalhes dos principais componentes do edificio
baseiam-se em formas esbocadas, uma série de componentes ligacdos.

O telhado termina, nas suas extremidades Norte Sul, par blocos que acomodam empreendi-
mentos comerciais. As bases, o telhado e os blocos combinam para formar um objecto sim-
ples e de formas definidas, que expressa as caracteristicas dinamicas e lineares da ferrovia

enquanto fornece um portdo de entrada gigante que liga a cidade e o rio.
&
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Os espagos interiores e exteriores sao ligados com uma riqueza de experiéncias que envol-
vem das sequéncias de movimentos entre eles. A continuidacle na fachada oriental é pro-
porcionada por esplanadas panoriamicas e rotas de veiculos/pedestres ligando os elementos
principais no complexo.

Rotas simples e directas na estacio e entre sistemas de transporte foram um critério princi-

pal para o projeclo, optimizando o fluxo de pedestres e a orientacdo dos utentes da estacio.

OBJECTIVOS DO PROJECTO

Num estagio inicial, a Equipa de projecto identificou-se os seguintes objeclivos para as pro-
postas:

- A criagdo de um complexo eficiente e de alta qualidade adequado as necessidades da
Expo'98 5.A. e as companhias de transporte associadas, CP - Caminhos de Ferro
Portugueses, Camara Municipal de Lisboa, CML - Ensitrans e ANA - Aeroportos e
Navegacio Aérea.

— O projecto de um complexo para a estacio tendo uma forte relagdoc com o Masterplan da
Expo'98 e o distrito existente da Zona Oriental a Oeste do local.

— A criagdo de uma identidade forte para a estacio, adequada ao seu ponto focal no com-
plexo da Expo'98, e um componente importante dos melhoramentos de infra-estrutura em
Lisboa.

— O projecto deve ser adequado as condicdes ambientais e climatéricas da sua localizagdo.
— O projecto deve atender as restricdes obrigatérias das actuais propostas de intra-estrutura
e lambém as caracteristicas lopogrificas do local.

— O projecto deve alender de forma positiva as suas cercanias na escala em que o pedestre
0 ira experimentar.

— O projecto deve maximizar os beneficios da sua localizagdo elevada, como um simbolo
forte quando visto do local da Expe'98, Rio Tejo e ponte futura, proporcionando vistas pa-
noramicas a partir das instalacoes da eslacio.

— O projecto deve atender os requisitos técnicos das diversas funcoes e inter-conexoes de
lransportes, com clareza e boa orientacio para o utente da estacio.

— O projecto deve ter flexibilidade e bom portencial para as oportunidades de empreendi-
mentos comerciais a medida em que o resumo seja desenvolvido em majores detalhes.
Identidade do Complexo da Estaciio

O intercambio proposto abrange uma série de funcées inter-relacionadas. A adopc¢io de
uma forma de telhado forte e unificadora em todo o complexo combina os critérios de de-
sign de proporcionar sombra e abrigo para os utentes da estacdo com uma identidade niticda
no contexto da localizacdo as margens do ric e do complexo proposto para a Expo'98.
Sugerimos um design directo, bem ajustado, com formas harmoniosas e bem definidas e de-
talhes que transmitem a impressido de qualidade, mas nao extravagancia, adequada a um
centro de transportes regional. A iluminacio do edificio 4 noite é considerada um aspecto
importante ao transmitir a imagem de um farol ou lanterna marcando o ponto focal da in-

fraestrutura da regido, refarcando a localizacao estralégica da Estaciio do Oriente.

VISTA INTERIOR DA PLATAFORMA INTERMODAL
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CONCURSO GARE DO ORIENTE - EXPO 98

Jodo Paciéncia
Ricardo Bofill
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1. OPCAQ ARQUITECTONICA
1.1 PREMISSAS CONCEPTUAIS

A IDEIA fundamental da nossa proposta é a de um edificio encaixado no sitio que, metafo-
ricamente falando, poderfamos sugerir como a imagem de um grande transatlantico acosta-
do ao terreno ou como a de uma estrutura horizontal que flutua na Terra.

A coberlura flutua, as superficies verticais em vidro transparente, desmaterializam a Forma.

A opgdo arquitecténica que adoptamos recorre, como acontece com lantos oulros exem-
plos de edificios significativos da Cidade, designadamente da cidade antiga com os seus pa-
ldcios, igrejas, 4 grande escadaria que, ao mesmo tempo que lhe serve de embasamento,
acenlua os efeitos de perspectiva e da sua leitura desde 0 Rio e da sua margem, funciona
como lransi¢do formal entre a encosta suave e a Rio, evitando assumidamente fazer algo
que sefa uma barreira construida.

Por outro lado, se esta transicdo a Nascente se faz deste modo escalonado, a Poente a fa-
chada encosta perfeitamente na colina, permitindo uma continuidade formalmente forte
ainda que natural com a cidade.

Resulta deste facto, que o nivel 27.00, cola média da colina a poente, entra pela estacao,
que ndo € estagdo, que ndo é centro comercial, mas passa a ser uma PRACA ALTA, ocasio-
nalmente coberta porque ai passam comboios, ocasionalmente com niticleos comerciais
(pequenas lojas, quiosques) porque ai circulam pessoas em transito e é imperativo que esse
tipo de equipamentos acontecam, mas deve ser sobreludo entendida como um grande es-
pago publico donde se vé o Rio.

Assim este enorme assento de actividades, verdadeira PRACA CONSTRUIDA DE TRANSI-
CAO ENTREO RIO E A TERRA, é mais do que um pavilhio respondendo a uma exigéncia
funcional de inter-relacionar meios de transporte, transformando-se num verdadeiro e es-

pectacular espago gerador de actividades, que tendo em conta as necessidades de espaco
publico que a nova drea em expansio e a prépria cidade geram, ndo serd certamente desa- |
propriada quer pelo tamanho, quer pela allura em que se implanta. {
As escadas exteriores que lhe estabelecem a lransicdo com as cotas mais inferiores da futu-
ra EXPO e das margens do rio, passam a ser a grande sala de estar exterior (recorde-se a
proposito a Praga de Espanha de Roma), em que toda a gente se poderd sentar e ver o rio.
Escadas que integram também arvores que vém quer do Parque, quer das alamedas de pes-
es aos niveis inferiores. Arvares que se elegem como Atldntico-Medilerranicas, sempre ver-
des do lipo coniferas como os ciprestes.
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1.2 ORGANIZACAO ESPACIAL E FORMAL

Todo este barco abstracto, foi pensado com a preocupacac de ser muito ficil de construir,
muito facil de fasear a sua construcdo e ocupacio, muito flexivel as necessidaces do mer-
cado imobiliario.

1.2.1. PREMISSAS FUNDAMENTAIS

1.2.17.1 Uma primeira grande premissa do projeclo assenta no facto de que as novas vias do
Caminho de Ferro e a Via de Reserva que lhe fica adjacente, estio construidas sobre uma
laje de beldo e nio sobre terra, o que permite aproveitar as niveis inferiores & cota 19,00
com pargue automdvel e dreas lécnicas, escondendo de uma so vez, se necessario, toda a
drea de parque automdvel exigido no Programa.

Este dado parece-nos muito importante de sublinhar dado que evitard futuramente o apare-
cimento de viaturas desordenando o exterior proximo,

O tema complexo de como resolver o espaco destinado para a via de reserva ao lado das
vias, cota 19,00 poderemos equaciona-lo do seguinte mocdo:

a) Funciona como via de penetragao longitudinal no edificio, eventual reforgo "drop off"
para taxis, enquanto ndo for efectivamente decidida a sua construgdo como via alternativa
para fechamento da malha e até 14 teriam de ser construidas rampas dos dois lados para
que pudesse funcionar como tal

b) ou (e) funcionard como area de expansao das vias ou do equipamento comercial, se nio
vier a ser construida como via de reserva efectiva.

1.2.1.2 Uma outra opcdo determinante do projecto foi a de colocarmos sob a forma de edi-
ficios torre o componente imobilidrio exlerno - hatel, escritérios - fora dos feixes de linhas
de caminho de Ferro, por Lrés razdes fundamentais:

a) Técnico-economicas, dado o cuidado especial de construcao e insonorizacdo que impli-
caria uma outra opcao.

b) Comerciais-imobilidrios, porque assim apresentam-se como dois loles facilmente cesta-
caveis com perfeila autonomia construtiva.

c) Flexibilidlade de imagem arquilecténica - efectivamente & possivel juntar outros edificios
a Nascente e poenle e nos terrenos imediatamente adjacentes a Norte ¢ a Sul da nova
construgao sem destruir a composicio arquitectonica global.

1.2.1.3 Uma terceira e importante premissa da proposta, foi a de colocarmos como ja atras
sugerido, o espaco da estacdo propriamente dita sobre os comboios, fazendo com que o
publico seja sempre chamado primeiro a cota deste espaco (27.00).

Este facto dard sentido ao conceito de PRACA SUPERIOR atrds referido e também uma
grande dindmica comercial as lojas de conveniéncia af localizadas.

Por outro lado ainda entendemas que este conceito ganharia maior sentido se nio existi-
rem salas de espera fechadas para passageiros como acontece nos aeroportos, permitindo
ao publico circular livremente, fazendo-se o controlo de entrada apenas através dos torni-
quetes estrategicamente colocados no cimo das escadas rolantes de acesso aos cais.

1.2.2 ORGANIZACAQ ESPACIAL POR PISO
1.2.2.1 PLANTA DO PISO A COTA 27.00

Os utentes chegam a este piso paor variados processos, designadamente:

a) Do lado Nascente, tém ao seu dispor a grande escadaria, na qual estdo inlegradas quatro
pares de escadas rolantes e ainda 4 elevadores de grande capacidade - um de cada lacdo
das duas torres - e também a possibilidade futura do Metro Aéreo vindo do terminal Fluvial
e da Expo pelo topo Norte.

b) Do lado Poente, podem aceder directamente do exterior numa situacdo de nivel, atraveés
de portas com antecamara circular,

Vindos da estacao de Metro, podem aceder a este nivel através de escadas rolantes desde o
dtrio inferior & cota 1.50.

Vindos do Terminal Rodovidrio, podem igualmente aceder a este nivel através de escadas
rolantes ai posicionadas.

Podem ainda chegar por Metro Aéreo, vindo do Aeroporto, no topo Sul desta plataforma.
Este piso é espacialmente caracterizada por uma drea central de maiores dimensdes no
centro de gravidade da planta e circundado por faixas de piso em toda a periferia do "qua-
se" rectangulo assim caracterizado.

De cada lado deste grande espaco central, existem dois grandes vazios abertos sobre a pla-
taforma inferior dos comboios & cota 19,00, para onde descem escadas rolantes de cada la-
do deste espaco central.

Existem igualmente elevadores e outros nticleos de escada.

Ao longo destas grandes galerias assim caracterizadas, do lacdo Nascente os espacos de ca-
fetaria e restaurante e em todo o restante espaga periférico distribuem-se lojas de conveni-
éncia, assumidas formalmente como quiosques, pegas desenhadas em aco e vidro, consen-
tdneas com o tipo de mobilidrio e sinalizacio previsto.

Assim, gera-se neste piso uma grande densidade de uso pedonal, pelos fluxos de circulacio
que o posicionamento dos diferentes equipamentos e apoios irdo provocar,

No espaco mais interior que abre sobre os comboios, existirdo guardas de protecgao de
inox e vidro alto, mas ainda com possibilidade de visualizacio dos comboios no piso infe-
rior.

Este piso é completamente envolvido por uma fachada de vidro transparente temperado,
com modulos de 1.25 x 2.50 e de capacidade reflexiva varidvel.

Existem trés grandes clarabéias de iluminagdo natural no lecto, uma em cada um dos espa-
cos atrds referenciados. Qs tectos serdo metdlicos, lacados com caracleristicas acdsticas. A
estrutura da cobertura é constituida por uma estrutura metdlica com 3 meltros de altura com
tratamento anti-fogo e revestida exteriormente por chapa galvanizada com pintura cerami-
ca branca com uma altissima capacidade de reflectir o calor e um isolamento interior de
reforgo.
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1.2.2.2 PLANTA DO PISO A COTA 19,50

Nesla piso, para além das plataformas de acesso aos comboios, para onde acedem todas as
escadas e elevadores, existem:

a) Do lado Nascente

Uma galeria de lojas que se situa no infradorso da escadaria exterior, abrindo para uma ga-
leria longitudinal de pedes, com acesso nos topos Norte e Sul e ainda pelo patim intermé-
dio exterior da grande escadaria (ver corte BB).

Imediatamente adjacente a esta galeria, passa a via de reserva, cujas alternativas de solucio
Ja atrds foram equacionadas, e que é separada daquela por uma parede em vidro.

b) Do lado Poente

Deste lado e no topo Norte, localizam-se os gabinetes da CP e servigos de apoio a estagio,
organizados a volta de um dtrio central servido por escadas.

No topo Sul localizam-se as salas de espera do terminal rodovidrio, com um bar - cafetaria
e inslalagbes sanitirias de apoio, anexos a uma zona de espera, servida por escadas rolan-
tes entre desde a cota 11.50.

Entre estes dois topos, e numa posicdo central, localizam-se os acessos entre o atrio do me-
tropolitano e o dtrio da estacdo.

1.2.2.3 PLANTA A COTA 14.50 .

E um dos pisos de estacionamento com cerca de 1200 lugares com acesso pelo lado
Nascente (entradas a Sul e saidas a Norte) e rampas entre pisos sensivelmente a meio.

Do lado Nascente da planta, localizam-se ainda:

a) Topo Sul - conjunto de cinemas

b) Topo Nerte - drea comercial

¢) No centro - foyer conjunto e cafeterias

Entre esta zona de equipamento e a drea de parque, desenvolve-se uma rua de servigo do
comeércio, com saidas de emergéncia do parque.

Do lado Poente da planta, localizam-se:

d) Topo Sul - vazio sobre o estacionamento coberto de autocarros, com dtrio central de es-
cadas de acesso ao parque exterior.

e) Topo Norte - terreno natural

f} Entre os dois topos - acessos ao Metro

1.2.2.4 PLANTA DO PISO A COTA 11.50

Neste piso desenvolve-se uma drea de parque automével, que pode ser de exlensdo varia-
vel.

Consideramos a optimizagdo do terreno natural com a ocupacao apenas do primeiro terco,
num total de 1750 lugares, que poderdo ser aumentados se assim se achar conveniente.

1.2.3 MATERIAIS DOMINANTES

Ja foram referidos atrds alguns dos materiais que caracterizam alguns espacos interiores.
Toda a estulura dominante enterrada e pilares em elevacio é de betdo, incluindo os mas-
tros de maior altura que sustentam a grande cobertura metilica horizontal.

Quer as escadarias exteriores quer a Praga sdo em pedra.

Os edificios em allura também os pensamos em vidro como consta nos desenhos, para
acentuar a pureza formal de toda a composicio.
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CONCURSO PUBLICO DE IDEIAS PARA A ANIMACAO DO PASSEIO
MARITIMO CASCAIS/ESTORIL

Hugo Hugon
Rep. AAP no Jdri

IDEIAS PARA CONCURSOS
Quando, hd cerca de 25 anos, concorri pela primeira vez a um concurso de arquitectura, nio podia imaginar
as mudangas radicais que nos haviam de tocar a todos até aos dias de hoje.
Naquele tempo, em equipa com o Alberto de Oliveira, o Jodo Costa Gomes e 0 Antonio Miguel levamos um
3% Prémio no concurso da “Mutual” ganho pelo Pulido Valente com uma Proposta que “conlornava” os dita-

mes do programa urbanistico e me deixou em brasa. Um bom Jantar, na circunstancia, mais uns milhares de

kilémetros de alegrias e de decepgoes, temperam hoje de forma mais razoavel a maneira de olhar os concur-
50s e as “vilanias” que lhes esido associadas.

Os concursos sao, ainda, uma forma de aceder ao mercado de trabalho recheada de dificuldades que tém
crescido nas udltimas décadas a par com todas as outras dificuldades da vida social e profissional.

De qualquer mado, na profissdo de arquitecto, nio se pode deixar de vibrar com os crescentes obstaculos no
exercicio da profissio, obsticulos que fazem de nés uma espécie de ursos raros, eventualmente em vias de
extingdo,

Ainda assim, os concursos, na era dos “media” e também dos siléncios cumplices, sdo ainda acontecimentos
€om um potencial mobilizador extraordinario, Obrigam a falar, pensar, reflectir, ensaiar alternativas, compa-
rar ideias e imagens, enfim, fazem bulir os arquitectos, as equipas profissionais, em lorno dos temas a tratar
com uma liberdade e intensidade cada Vez mais raras.

Entrar neste mundo pela via da participagdo no jari foi uma experiéncia nova, rodeada de cautelas por quem
como eu, sempre entendeu serem gritantes os exemplos de pouco respeito pelos concorrentes e pelo seu

enorme esforgo, muitas vezes reduzido a nada depois de tanta canseira e esforco sem explicacio razodvel.

Aqui tudo correu bem. Jdri de gente bem disposta e dialogante, sem preconceitos nem orientagdes rigidamen-
te definidas, sentimo-nos todos & mesa dispostos a “ler” cada trabalho com cuidado e paciéncia.
Discutimos, decifraimos textos e desenhos complexos e complicados, lemos palavra por palavra e até soletrs-

mos as frases mais dificeis, subimos aos céus e descemos aos detalhes de cada desenho ou painel apresenta-

do, sempre na descoberta das intengdes e significados de cada projecto.

As classificagGes finais af estdo, a par da exposicio dos trabalhos, para quem quiser contrastar a opinido una-
nime do juri com a sua,

Duas ou trés questdes ficam ainda no ar depois de completado este ciclo.

Primeiro, a vontade do juri de atribuir mais prémios ou compensacdes, com a limitagao incontorndvel da fal-
ta de meios. O meio-remédio adoptado foi o de atribuir uma mencao-honrosa.

" Em segundo lugar e como ponto de partida para futuras iniciativas, fica a ideia de que o excelente funciona-
mento do jdri teve como pano de fundo e justificagdio essencial, o bom dominio que todos os seus membros
tinham antecipadamente do programa e dos espagos da intervengio, possibilitando um didlogo e discussio

critica das propostas sempre bem sustentaco.

se estd perante um esforgo geral de conlengdo, de auto-limitacio, de respeito pelas convencées.

Cumprir as regras do jogo pode ser uma maneira de entrar no mercado, de furar todas as dificuldades que
bem conhecemos.

Julgo no entanto que se espera dos arquitectos que saibam “contornar” ditames de programas e saltem, nome-

adamente nos concursos de ideias, para novos territérios da imaginacio.
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Manuel Salgado
Vittorio Gregotti

COLABORACAO:
Carlos Cruz
Helena Mire Dores
Joio Almeida
Marino Fei

Paulo Albuguerque
Rita Amado

Vitor Casimiro
José Araiijo

José Carlos Monteiro

Lino Ramos

R L

N

Luis Serriio

Nelson Ramos

CONSULTORES:

INFRAESTRUTURAS URBANAS:
Grade Ribeiro

ENERGIA ELECTRICA

E TELECOMUNICACOES:
Caetano Gongalves
ESTRUTURAS:

Segadies Tavares

OBRAS MARITIMAS:

Reis de Carvalho AS TRES IDEIAS FORCA DA PROPOSTA

Vera Cruz Desde o século XIX que Cascais se afirmou como estancia de veraneio da Corte e das fami-
lias da alta burguesia lishoeta transformando-se, sobretudo a partir de 1940 (com a abertura
do eixo rodavidrio marginal), em praia de banhos da capital, enquanto que o Estoril era,
nos anos 30, a grande estancia turistica do pafs, devido n3o s6 a sala de jogos do Casino
mas ainda ao seu excelente equipamento hoteleiro e desportivo.
O grande aumento da populacio permanente no concelho de Cascais, verificado nas ulti-
mas décadas, alterou o tipo de utilizadores e contribuiu fortemente para a desqualificacaa,
em termos globais, e perda acentuada de capacidade de atracgdo turfstica das praias da
Baia de Cascais. !
Mas se esta situagdo estd na origem do decréscimo de qualidade das praias, a utilizacio do
Passeio Maritimo durante quase todo o ano e, em especial, fora da época balnear, é cada
vez maior tendo-se transformado, nas dltimas décadas, num dos maiores potenciais turisti-
cos da Bafa.
Potencializar e animar o Passeio como importante factor de atractividade turistica e como
grande infra-estrutura de recreio e lazer, utilizdavel com seguranga durante todo o ano e a
qualquer hora do dia, passa, em nosso entender, por:

A — INSERIR O PASSEIO NO TECIDO URBANO o que significa:

® Pensar de forma integrada os trés sistermas de eixos paralelos a costa — o passeio, a linha
férrea e a marginal.
» Polarizar o percurso através de intervencoes fortes em pontos estratégicos de articulagio
com o caminho de ferro e a marginal, que actuem como catalizadores das areas urbanas
adjacentes. Isto &: intervir na Praca da Estacdo, em Cascais, e na Praca das Arcadas, no
Estoril, por forma a reforcar e estruturar estas areas centrais, ligando-as directamente ao per-

curso maritimo,
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e “Trazer” o Parque Palmela até ao centro de Cascais alravés do passeio panoramico e in-
i tegra-lo no Passeio Marilimo.
¢ Encarar a marginal como um percurso complementar ao Passeio Maritimo. Para tanto se-
rd alterado a ;Jerfﬂ transversal com o alargamento do passeio de lado do mar e introduzido
um alinhamento de palmeiras, sendo criados mais ponios de articulagdo entre os dois per-
Cursos.
¢ Criar um novo panlo de acesso ao percurso maritimo no Monte Estoril resolvendo, simul-
taneamente, um ponto particularmente degracdado da falésia.
* Integrar o percurso maritimo entre a praia da Ribeira (vulgo praia do Peixe) e a praia cla
Conceigdo na malha antiga de Cascais, utilizando a R. Fernandes Tomis e o largo fronleiro

a Praia da Rainha como percurso pedonal a melharar, equipando e desafogando, pontual-

menle, as vistas sobre a Baia e os rochedos.
B - REQUALIFICAR E DIVERSIFICAR O PASSEIO o que significa:
¢ Definir os espacos de circulagdo, os espacos de eslar — solarios e esplanaclas — as dreas

protegidas para construges fixas e as de ocupagao lemporaria.

® Criar, pontualmente, plataformas a uma cola inferior & actual que estabelecam uma tran-

sicdo mais suave para a praia e o mar e sirvam de atenuador da agitacio maritima em peri-

odos de invernia. |

* Conferir uma “imagem unildria” a todo o Passeio, através da regulamentagio do tipo de
! construcdo das instalagoes de apoio e equipamenios, do ordenamento das praias, da cér

dos toldes e chapéus de sol, da escolha do mobilidrio urbano, da iluminagado pablica.

* Dispersar as inslalagdes de apoio, os equipamentas e as piscinas ocednicas para evilar

grandes concentragoes.

s Utilizar os espordes perpendiculares & costa como um elemento enriquecedor do Passeio

que, para além da sua fungdo de estabilizadores do perfil da costa, permitirio diversificar

os pontos de vista sobre o mar e as praias e inlegrar equipamentos — piscinas oceénicas e
apoios aos cdesportos nauticos.

C — PROPORCIONAR UMA MAIOR E MAIS QUALIFICADA CAPACIDADE BALNEAR o que significa:
= Melharar, em dimensio e qualidace, as praias que, apesar das alteracées estruturais veri-
ficadas na ocupagdo urbana da Linha do Estoril, continuam a ser um dos grandes atracti-
vos.
= Ordenar o areal conferindo uma imagem de conjunto as dreas destinadas aos varios usos
e equipamentos — zonas de chapéus de sol, de toldos, de jogos, corredores de acesso, etc, —
e ordenamento do plano de dgua.

* Localizar e regulamentar a imagem - configuragido, materiais e cores — dos apoios de
praia, equipamentos e servigos complementares.

As inlervengbes proposlas extravasam os limites fisicos do Passeio e das dreas imediata-
mente contiguas, em especial na zona da estacio de Cascais e das Arcadas do Estoril.

Entendemos que tal se justifica pois, na reflexdo levada a efeito, ressaltaram, por um lado, a

degracdlacio e falla de estrutura destes espagos e, por outro, as potencialidades detectadas

para intervengdes estruturantes ligadas ao desenho do remate do Passeio Maritimo.

Em PASSEI0 MARITIMD
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CONCURSO PUBLICO DE IDEIAS PARA A ANIMACAO DO PASSEIO MARITIMO CASCAIS /ESTORIL

- 22 PREMIO

| Alfredo Silva e Castro

* * Manuel Sousa Mendes
Hidralécnica Portuguesa

COLABORACAO:
PLANEAMENTO E URBANISMO:
Leopoldo de Almeida
HIDRAULICA MARITIMA
Fernando Abecasis

Joao Arantes e Oliveira

Mota Oliveira
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ocedAnNica

ANFITEATRO

DESCRICAO DA SOLUCAO

A vertente da Natureza tem aqui tanla forca que prevalece ainda uma forte potencialidade
nos dominios do lazer e do recreio; urge limitar os estragos e recuperar ¢ planear com gran-
de cautela.

As praias 1ém boas probabilicdacdes de ser recarregadas, mesmo sem recurso a novos disposi-
tivos de relencio de areia, aumentando assim a sua capacidade e portanta o ndmero de
utenles.

O recorte da cosla oferece condicdes diversificadas para eventual adequacgio a fins despor-
livos e de lazer (abrigos de embarcagdes e piscinas) ou locais de simples disfrute.

Na zona envolvenle destacam-se os grandes nicleos de Cascais e Estoril {(Monle e S. joda),
fortlemente centripetos, mas cuja ligagdo ao mar é ineludivel e que encerram o principal
equipamento da zona de influéncia.

A ideia que se defende é a de criar condicdes para uma utilizagdo polenciada do passeio
marginal, melhorada em toda a sua exlensdo, para diferentes usos diurnos e nocturnos, co-
brindo o mais amplo leque de fungées, grupos eldrios e proveniéncias (residentes e visitan-
tes).

Entende-se que ndo é empreendimento para uma (nica fase. Supde-se que a entidade pro-
molora do estudo - Junta de Turismo da costa do 50l — com apoios dos Ministérios do
Planeamento e da Administragao do Territério, do Comércio e Turismo, do Ambiente e'dos
Recursos Naturais e do Mar, bem como especialmente a C.M. de Cascais deverdo estabele-
cer as condigbes para interessar os evenluais promolores, oferecendo para cada instalagdo
o programa regulador, o local infraestruturado e as condicées administrativas apropriaclas.
Dos trabalhos a realizar, que constituem a solugiio global proposta, salientam-se nas suas

grandes linhas os seguintes polos principais:

URSO MARDINAL
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PRAIA DA RAINHA )
PASSADEIRA SOBRE A AGUA

- reformulacio do desenho do passeio, aumentando o seu perfil transversal, ampliando li-

geiramente a sua extensio junto i Prai

a da Rainha, com a execucio de uma passadeira

construida sobre a dgua (a cota protegida) com apoio intermédio sobre uma ilhota artificial,

Iy

servindo de suporte a um ancoradouro para barcos de turismo.

— localizacao na zona em frente ao Hotel Estoril-5o0l, de urma drea de abrigo para embarca-
¢oes de recreio (barcos a motor e 4 vela até um maximo de oito melros de comprimenta). A
proposta assenta na colocacio dum elemento estruturante — restaurante/esplanada e instala-
¢oes de apoio aos barcos — sobre a dgua, articulado a um travessdo (ixo sabre estacaria do
qual irradiam passadicos flutuantes.

- localizagdo de um pequeno anfiteatro para manifestages lidicas e culturais ao ar livre,
junto ao espordo da Praia do Tamariz, e redimensionamento e reformulacio do estudo an-
terior para a execugdo de uma piscina oceanica e a utilizagdo de dois espagos para solario.

- beneficiagdo e reformulacio das escadas de acesso (topo nascente) e do desenho do pas-
seio bem como a criacdo dum pequeno espago mirante panoramico na zona da

Azarujinha, avistando todo o percurso até Cascais situaclo a meia altura, constituindo o re-

mate do passeio.
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O percurso histérico da zona abrangida pelo passeio maritimo Cascais/Estoril pde a desco-
berto todo um processo natural de evolucio fisico e social. © modo de vida das pessoas al-
lerou-se profundamente neste ultimo século, principalmente nas dltimas décadas.

Os hdbitos de consumo sofrem uma notivel mutagao. Os rituais do dcio quase uma revolu-
gdo. A vista da nova situagdo, poder-se-a continuar a falar dos mesmos lugares centenarios,
ou lerédo estes que adaptar-se e transformar-se profundamente?

Sem se querer degenerar numa pedante e exagerada exibicdo do passado, “o novo” passeio
maritimo terd de afirmar arquilectonicamente, os sucessos experimentados pelas localida-
des antigas, os quais as destrufram ou construiram, as comoveram ou consolidaram e por-
lanto, de um modo ou de outro a formaram.

Nada do que pode passar a fazer parte do future como experiéncia, deve cair no esqueci-
mento e ficar sepultado: um lugar é aquilo que foi; o objecto de toda a intervengdo arqui-
tecténica e urbanistica, é criar, a partir do passado, um “nove” lugar, por intermédio de
uma forga criadora.

Foi com base nestas questdes que se elaborou esta proposta de reordenamento e animacgio
do passeio maritimo, cuja viabilidade depende de profundas transformagdes urbanas e ar-
quitecténicas, que devolvarn e ampliem o estatuto outrora adquirido por esta zona e que ao
longo dos tempos se foi descaracterizando.

Embora seja um dos objectivos desta proposta, minimizar os efeitos causados por indmeras
condicionantes naturais ou programaticas, mais importante serd, conferir ao passeio mariti-
mo e sobretudo ao percurso pedonal, numa continuidade composta por elementos construi-
dos de qualidade, que lhe confiram um cardcter “unificade”, atractivo, funcional e compa-
tivel com as exigéncias da populacio.
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No dmbito deste concurso de ideias, consideram-se fundamentais para a animacio do pas-
seio maritimo as seguintes intervencdes gerais:

1 — Articulagio do passeio pedonal e da faixa cosleira com o tecido urbano adjacente,

1.1 — Melhoria dos acessos existentes e criagdo de acessos amplos perpendicularmente a li-
nha de costa, nomeadamente nas zonas onde se localizam os principais polos de animacao
e empreendimentos existentes,

1.2 — Construgio e reestruturacdo de parques de estacionamento para apoio as praias, equi-
pamentos propostos e existentes,

1.3 — Reconversdo e reordenamento das infraestruturas gerais de transportes de modao a per-
mitir uma adaptacio as actuais exigéncias de utilizacda.

1.4 — Reordenamento da estrutura vidria.
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2 — Reordenamento do passeio pedonal que liga a praia da Ribeira a praia da Azarujinha.
2.1 - Definigdo de um programa de equipamentos desportivos e de lazer que funcionem
como polos de atracgdo e cuja distribuicdo seja equilibrada de modo a nao provocar uma
concentragio excessiva de utentes, permitindo uma alternancia entre zonas de permanén-
cia e de circulagio, conferindo um cardcter homogéneo ao percurso pedonal.

2.2 — Criagdo de equipamentos de utilizagdo nocturna e diurna, designadamente restauran-
tes, bares e esplanadas que permitam uma animacio permanente e homogénea em toda a
drea de intervencio.

2.3 — Criagio e reconversio de sistemas de apoio directo as praias, oande se incluem balne-
arios, armazéns para toldaos, cadeiras, chapéus de sol, elc., postos de primeiros socorros e
centros médicos, vigias, etc.

2.4 — Criagdo de um mobilidrio urbano que venha uniformizar o passeio pedonal e dreas
adjacentes de modo a conferir a estas dreas um caracter uniforme e homaogéneo.

2.5 - Criagdo de espacos amplos de lazer e de animacao cultural planeada e espontanea,
tais como pragas, anfiteatros, esplanadas, etc., directa ou indirectamente ligadas ao passeio
pedonal.

2.6 ~ Criacdo de meios que evitem a descontinuidade do passeio pedonal, causada pela
forte ondulagio, por vezes existente,

2.7 — Criagdo de um percurso pedonal que permita uma ligagdo fluente da praia da Ribeira
a praia da Conceicio.

3 — Seguranga: Grande parte da seguranca que hoje se considera necessdria, sera sermn duvi-
da, minimizada pela existéncia de uma animagdo continua do passeio pedonal. No entan-
to, serd de considerar a existéncia de postos de controle e de um corpo de seguranca.
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DIVERSIDADE + COMPLEMENTARIDADE = UNIDADE.

Entende-se o passeio e a baifa, o seu cendrio natural e construido, como a espinha dorsal cle

um palco de acontecimentos tao diversos, quio cdiversa é a zona de intervencao. Pautada
por diferentes situagGes espaciais e urbanas, a proposta e seu suporte expressam-se clara-
menle segundo uma hierarquia de valores urbanos, de pélos de animagdo, de escalas e vo-
cagoes funcionais.
Os seus extremos, a eleganie Cascais e a sedulora Azarujinha, complementados com o seu
cenlro, o imponente Estoril, e com a faixa de ligacdo do esquecido Monte Estoril, permitem
organizar o conjunto como um todo heterogéneo, equilibrando as suas diferentes escalas de
traltamento, respeitando e enfatizando a vocagao natural e especifica de cada lugar, mas
unindo-os através de sucessivas relagdes de (re)descoberta da paisagem, em cada “cotove-
lo” do percurso, em cada linha de penetracio na dgua, sugerindo e conduzindo o olhar hu-
mano, virando as intervengdes para os seus pélos fundamentais, encabegados pela hegemo-
nia cliscrela da Cidadela de Cascais. De Dia como de Noite.

—rfLian-se, assim, as condigoes para devolver & zona a sua elegancia e nobreza, o seu cardc-
ler lesliva e teatral, os seus desfiles e regatas, que tanto caracterizaram e enriqueceram a

sua histaria.
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: PLANTA DE SINTESE

NUCLEQ CASCAIS
GENESE E TERMINUS POENTE

1-CIDADELA/BALUARTE ‘ﬁ\

* Reanimagio do passeio D. Maria Pia, em conjugagao f

e interdependéncia com o plano da futura marina, dan- 3 iJ

do luz e atractivos ao conjunto-cendrio \ e

2-P. DA RIBEIRA )
* Sucessdo de colunas transitando da drua para a P. da 3
Ribeira, indiciando a ligagdo a R. Direita

¢ Espago ensombreado pablico, encontr de pescadures
€ turistas

3-P. DA CONCFICAO E DUQUESA

* Sucessdo de colunas transitando da P. da Conceigao
para a rua, indicando a ligacio pela R. Dircita & P. da
Ribeira

* Criagdo do “Passeio Palmela”, espaco fronteiro ao
Palicio Palmela, ao Tribunal e ao Palacio da P. da
Conceigio, de contemplagio e de equipamenta de la-
zer, sobre o paredio ¢ as praias, em diierentes relagoes
com a dgua

4-INTERFACE DE TRANSPORTES

* Superficie de terminal rodovidrio e parqueamento a
norte da estagiu e da marginal, em conjugacio com os
diversos agentes de transportes

* Ligagao aérea a estacio e remodelagao do seu dtrio

MONTE ESTORIL

NUCLEQ DE LIGACAQ

5-PRAIA DA RATA/MOLHE

* Enquadramento e qualificagio da paisagem e seu
equipamento, no eixo de penetragio do molhe

6- "CORREDOR” MONTE ESTORIL

» Alargamento ¢ suavizagio espacial do actual paredio- v
corredar, em anfiteatro continuo sobre a dgua

* Marco de ligagao vertical ao nivel superior da margi-
nal, constituindo-se como pértico de passagem e ironlei-
ra

NUCLEO ESTORIL

CENTRALIDADE TURISTICA

A-SALTC DOS JARDINS PARA A PRAIA

* Salto pedonal dos jardins para a praia, congregando os

LIXOS VISUis enlre o casino, jardins e Torre-Faral ¢ eixos

de chegada ao Estoril pela marginal, e oferecendo ao

1 utente uma visdo e percepgio espacial total
* Continuidade paralela ao Sallo, em “passarelle” ¢leva-
da sobre o molhe, até 4 Torre-Farol, airmando o molhe
existente como fronteira de passeio entre a praia e a pis-
cina atlintica prevista,

POLOS DE ANIMAGAO E EQUIPAMENTO
RECUPERACAO E RECONVERSAO DE PATRIMONIO

NUCLEO S. |[OAQ/AZARUIINHA

TERMINUS NASCENTE

Y- 5. JOAQ / P. DA POCA

* Enfase da abenura de direcgies projectadas para nas-
cente e poente, na enlrada da praia

* Qualificagio do equipamento de lazer e criagio de es-
truturas de mobiliario de apoio a acostagem de embar-
cagoes para regalas

* Optimizagdo dos acessos o parqueamentos

* Recuperagio dos 2 fortes que coroam a praia

* Requalificagdn da ligagdo em wnel a 5. Jodo

10-P. DA AZARUJINHA &

* As colunas, indiciando o caminho para o lérminus, en-
trando pelo mar em direcgdo ao infinito a nascente

* Anfiteatro fundindo-se sobre a praia, materializando
em pedra a sua configuragio natural de “peguena” con-
cha

* Ligacdes directas aos acessos superiores, como espa-
tos mistos de passagem e conlemplagio d
* Equipamento de apoio incrustade na rocha, como um P PERCURSOS PEDONAIS
portico do proprio (érminus LIGACOES COM O MEIO URBANO
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ARQUITECTURA PORTUGUESA
TEMAS ACTUAIS — JOSE MANUEL FERNANDES
LIVROS COTOVIA — 1993

Uma das teses de interprelacio econdmica-social da drea

chamar desafio do futuro. Reflexo — ou marcas lenginquas
— de uma escola de indole fragmentaria. Para uma leitura
importante e discutida. Tal como THE AUTEURS: Now
I'am a Cowboy.

do positivismo, diz qua a Arquiteclura é a autobiografia do

ENGLISH ART IN PORTUGAL
ALICE BERKELEY - SUSAN LOWNDES
EDICOES INAPA

sistema econdmico e das instituighes saciais. No processo

de aplicagdo da moderna visio da arquitectura 3 andlise e

caracterizagio dos sislemas arquitecténicos e urbanisticos,
apresenlam-se numerosas ddvidas metodoldgicas. A alguma
delas, e nomeadamente as da relacio entre a técnica e a
arte e as carrelagdes entre as tipologias e as imagens das
instituigGes, vai sendo relativamente facil responder, dado
que num certo sentido jd foram abordadas e esclarecidas
de um ponto de vista tedrico pela urgente reinvencao e re-
dugdo da duracdo temporal dos ideais arquitecténicos.
Mas algumas interrogagdes esperam ainda a tode momento
uma resposta coerente, pois as solugdes arquitecténicas e
urbanisticas ndo se tem seguido uma prixis de historiogra-
fia conforme, de forma a enquadrar no tempo presente a
paternidade dos actos e ideias que ocorrem no palco ads-

trito dos que influ-

it L T em na arquitectura.

O arriscado exame
dos problemas nio
tem lido por finali-
dade encontrar fér-
mulas axiomdticas
de resolugdo, mas
antes aplanar as di-
ficuldades préprias
da caracterizagido
da realidade, indi-
cando os seus pon-
tos criticos mais im-
portantes. O objec-
tivo premente ndo &
o de mostrar de que
forma a passagem
das defini¢es e ideais de arquilectura a uma sociedade
moderna pode ser imediata ou consequente, mas pelo con-
trdrio identificar os obsticulos que tal aplicacdo normal-
menle apresenta. O discurso quase sempre se envolve num
emaranhado de quesilos que, partindo dos condicionalis-
mos quase sempre incontroldveis da urbanistica moderna,
procuram uma paternidade nos problemas do desenho e
das exigéncias dos programas. Um discurso intrinsecamen-
te problematico, conclui que a questdo fundamental é o
das relagGes entre a leoria arquitecténica e a estrutura da
sociedade alucinantemente poderosa e incontroldvel pelas
personalidades criadoras. Os Temas Actuais da Arquilectu-
ra Portuguesa revelam essa crise na sociedade portuguesa,
onde por ondas sismicas se assiste 3 demolicio de todos os
conceitos de civilidade e a instalagdo de uma desordem
calculada, resultando no estilhagamento da nossa prépria
cultura urbana e arquitecténica, no pleno sentido de que é
a autobiografia da sociedade portuguesa que se perde. A
interrogagao pelo tema Cidades, Patriménio e Memdrias, e
Arquitecios poderia ser uma aventura suicida, com a sensa-
cao de caracterizar uma realidade estranha e incontroldvel,
mas revela-se de uma agudeza sistemdtica: Por eutro lado,
uma certa desorientacdo de linguagens, de atitudes, de
sensibilidades perante a arquitectura que nio acertou ain-
da - sejamos claros —, quer num sentido diddctico quer

como agente produtive de espago, com o que se possa

LEITURAS

MARIO CHAVES

Se "The Art is a state of mind” este ensaio sobre a arte ingle-
sa em Portugal € o reflexo imediato da imagem da cultura
inglesa sobre um parceiro quase sempre humilde, feito por
duas inglesas que souberam com alguma mestria escolher
os aderecos que conslitluiram o cendrio com que se desen-
rolou a histdria dos objectos artisticos ingleses transportados
para Portugal em oitocenlos anos. A histéria inicia-se com a
fundagao de Portugal e com o auxilio pedido por D. Afonso
Henriques em 1147 aos Cruzados do Norle para expulsar
os Mouros de Lishoa e entre as quais se incluiam milhares
de soldados britanicos, sendo que a primeira obra ilustrada
neste trabalho seja o Liber Regie Capelle do primeiro bispo
de Lisboa, Gilbert de Hastings. Depais percorre-se um ided-
rio de obras de grande qualidade artistica, proximas do des-
lumbramento e sumptuosidade como convém a uma nagido
que se sobranceia a outra, Os artefactos artisticos sdo muito
variados, e incluem livros, pintura, escultura, porcelana, ar-
quitectura, ourivesaria, armas, instrumentos cientificos, ma-
quinaria industrial, ideias. O livro é eclético na escolha dos
assuntos e das pegas ilustradas, percorrendo-se o fio da his-
toria sem estanquicidade pelos capitulos assinalados. O tex-
to € fluido e elegante como garante da tradicio da Arte
Inglesa, que tem primado pelo apuro da linguagem artistica.
Mesmo neste século, com a brutalidade do grande Francis
Bacon, a rudeza iluminada dos Joy Division e o refinamento
virtual de Sir Norman Foster, a Inglalerra percorre o tempo
com uma elegancia proporcionada e insuspeita. Sem gran-
des preocupagdes expansionistas, a cultura inglesa soube
sempre ocupar deslague na sociedade portuguesa e ainda
que se tenha perdido a influéncia poderosa da pintura ou
da arquilectura romantica, ganhou-se a presenca da pop, do
british style no mobilidrio e conceito de vida quotidiano. &
English Art in Portugal é de grande inleresse para um co-
nhecimento su-

madrio de como

Alice/Berkeley

\Susan Lowncdes
algumas situago-

es de vida cultu-
ral com reflexo
nas nassas me-
morias, provie-
ram do outro la-
do da Mancha,
0 que por si sé é
jé@ muito impor-
tante e significa- },
tivo. E um livro
muilo cuidado e
delicado, cuja

edigio se assi-
EDICOES INAPA

nala porque <y
-

principalmente
se destina ao mercado britanico. Tanto mais que & impresso
em inglés, ainda que com sinopse em poriugués. Do mes-
mo modao se assinala a estreia de Carleen Anderson em

True Spirit,




DECEUNINCK. A geracio de sistemas em P.V.C. de alta
tecnologia para todos os estilos de construgio e renavagio,
Sem limitagdes. Resistentes aos agentes atmosféricos ¢
inalterdveis com o tempo, os perfis de carpintaria e decoragiio
em P.V.C. DECEUNINCK adaptam-se perfeitamente seja
qual for o seu nivel de exigéncia profissional e criativa,
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PROMOTECNICA w

PROMOCAO TECNICA DE VENDAS LDA.

el LANTERNAS

Uma Lanterna portuguesa cléssica
ou moderna com toda a tecnologia
‘dos paises escandinavos

CARACTERISTICAS:
e Difusor antivandalo

® Corpo em liga de aluminio tratado e com
pintura epoxy a quente

e Garantia contra a corrosé@o em
atmosferas maritimas (20 anos)

® Facilidade de montagem (kit de buchas
e parafusos incluidos)

° Mais de 300 modelos em branco, preto
ou verde bronze. Outras cores por
encomenda

J

CAIXIPLAS

CAIXILHARIAS ISOLANTES LDA.

A GARANTIA DA QUALIDADE NA RENOVACAO....
...DO CHIADO

S pu— 8

A ESTRELA EM CAIXILHARIA P.V.C.

Departamento Comercial e Inst. Industriais:
Alto do Outeiro — 2775 PAREDE

: TRAJOUCE

Telefones: (01) 444 43 37/444 55 56/ 5506
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QUANDO A COR SE TORNA ARTE

CIN-CORPORACAO INDUSTRIAL DO NORTE, S. A.
Estrada Nacional 13 - Km 6 - Apartado 8 - 4471 MAIA - PORTUGAL
Tel. (02) 9405000 - Telex 25435 - Fax (02) 9485661 CIN 4




TECPORTA
TECMATIC

AUTOMATISMOS
Controlo de Acessos ® Seguranca
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ABERTURA INTEGRAL * DESLIZANTE * ANTI-PANICO

CIRCULARES

BATENTES
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IPOFLOOR
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JUNTA IPOFLOOR
O ENCAIXE PERFEITO

Facilidade e rapidez na concepgéio do seu soalho.
56 o pertfil do encaixe Ipofloor garante a estética, perfeicdo de
acabamento e longa vida ao seu soalho flutuante.

amorim
portugal

REVESTIMENTOS E DECORACAO, S.A.

SEDE:
APARTADO 50 - PRIME - MOZELOS - 4538 LOUROSA CODEX rim
TELS. 02 - 745 51 97 - 745 51 99+ 745 52 00 - 745 52 01 - FAX 02 - 745 53 34 amo
FILIAL:

QUINTA D. MARIA - 2840 SEIXAL - TEL 01 - 221 38 66 - FAX 01 - 221 31 50 ‘ [y

1° Superficie em vinyl com 0,45 mm

2° 0,6 mm “veneers” de madeiro exélica,
ou corli¢o notural

3° Aglomerado de cortiga
4°MDF
5% Junta potentendo Ipofloor

6° Conltrobalonga
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Outros servicos e técnicas oferecidos:
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— levantamento das deformacdes e patologias
. —analise petrografica para caracterizacao de

argamassas antigas

— recolha de amostras e caracterizacdao dos materiais

 — ultrassons L L L

- termografia
— ensaios de carga
— ensaios dinamicos, efc..
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Levantamento Fotogrameétrico
de
Monumentos e Edificios Historicos

Um novo servico de apoio aos projectistas de intervencées de restauro e
reabilitacdo: levantamentos fotogramétricos mais rapidos e com o grau de rigor
mais adaptado aos objectivos do estudo e a cada fase do seu desenvolvimento.
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Levantamentos e Diagnostico de Monumentos e Edificios Histéricos

rua pedro nunes, 27, 1.2-dto « 1000 lisboa — portugal - tel.(01) 35_63371—31561 94 - fax. (01) 528628
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0 seu telhado e Roofmate PT:

- 0 par mais sélido.

No sistema de coberturas inclinadas, um novo isolamento térmico destaca-se

- para além dos outros: placas azuis de poliestireno extrudido, Roofmate *PT.

0 Roofmate *PT, com a qualidade que caracteriza o resto dos produtos do

Plano Styrofoam*, é facil de instalar e possui excelentes qualidades de
isolamento a longo prazo assim como uma alta resisténcia 4 humidade.
Ligue-nos directamente ou envie-nos hoje mesmo este cupao e, em breve,
conhecerd os detalhes deste produto com acabamento superficial acanalado
para evitar possiveis desligamentos das argamassas, resultando um sistema
monolitico com as telhas.

Mais uma solugdo que a Dow pGe nas suas maos para formar, com 0S Seus
telhados, o par mais sélido, por muitos anos. : :
0 Plano Styrofoam* - apoiado em mais de 25 anos
de eficiéncia comprovada em isolamento térmico.

* Marea Regtoda ® The Dow Chemical Company

(01) 57 89 55
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A audécia, sdo 0s
homens, 0s servigos,
0s produtos e 0s ! J
milhares de cores
a disposicao dos
0 profissionais.
A CO?” dOMZnﬂnte de Catalogos de cores

‘ especificos:

Decoragéo,

1 l&l SelgﬂQMVZQ é Ol &l%d&iCl&l Alta Decoragéo,

' Fachada

....e sistema Chromatic

de afinagac de cor,

s80 0S Meios e 08

servigos para oferecer
A COR DOS PROFISSIONAIS nuances e uma |
infinita riqueza.
Os estudos cromaticos
e técnicos propostos
pelos Nossos
conselheiros, permitem
prescrever e adapiar
a cor no ambiente
de cada regiéio
e tambem assistir

tecnicamente as obras.

COR E DECORACAQ, Lda ryvy . .
ESTRADA NACIONAL 249, Km 14 - APARTADO 74 \)"/( /a Selgneune ’
2726 MEM MARTINS CODEX 4;‘

TEL. (01) 920 61 26 - FAX. (01) 920 67 66 Tintas e revestimenios




rmo & uma marca de equipamentos para: ardins e parques infantis feitos com

adeira de pinho de primeira qualidade, que obedecem s mais exigentes no
nfemacionais de seguranga,
A versa ) design fe ador ¢ g}g‘% marca Carmo abrem
um vasto. contemplada a criatividade
de cada uti i 7
Para o jarc Je uma madeira
pUr cae u.;obus]ez se NG
T SRR 7. Lo ook, &, 1T
Tel. [01) 356 32 61 -




De origem dinamarquesa, os tectos falsos Dampa sao sistemas fechados ou abertos fabricados em aluminio lacado, liso ou
microperfurado. Os sistemas microperfurados tém elevado coeficiente de absorgdo acustica e podem ser fabricados com pelicula téxtil
especial, que dispensa a utilizacéo de |a mineral, mantendo a mesma capacidade isolante e evitando os inconvenientes da aplicagao
deste material (alergias, doencas respiratérias, etc.). Sdo leves, decorativos e fabricam-se em doze (12) esquemas de construgao
diferentes. Colocam ao dispor do projectista ou decorader mais exigente uma variedade de cores com elevado nivel de qualidade no

acabamento e tonalidade.

””,,”7/;’74“ Podem integrar-se
Ja ,; | elementos de:
- |iluminacgéo;
~|ventilacao;
- " controlo acustico;

detecgao de incéndios;

etc...
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///, O TECTO FAZ A
DECORACAO

Usando qualquer um
dos tipos de banda de 1
aluminio lacado, liso ou
microperfurado, ou em

combinacéo podem obter-se niveis de ab-
sorgao acustica de acordo com as exigén-
cias de design conciliando as duas fungdes e
(decorativas e técnicas). "
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E de notar a sua perfeicéo técnica pois o tecto Dampa € o ideal para: hotéis,
restaurantes, anfiteatros, instalacdes especiais, ginasios, piscinas cobertas,

hospitais, etc.

EURODIVISAL: RUA MAESTRO PEDRO FREITAS BRANCO, N.° 25 - 1200 LISBOA « TEL. 396 92 65 - 396 16 68 « FAX 397 71 51
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Sistema Fuzzy-Logic entre 21 e 41 vectores

Qualquer tipo de caneta (carnocel de!8 POSICOES)

4 espesslinaside minas

Relacao qualidade/preco imbativel

0 lapis da uma nava perspectiva

EXPOSICAQ E VENDAS

Representante LISBEOA
b RUA BORGES CARNEIRO,61-C 1200 LISBOA
EXciusivo TELEFS. (01) 39629 22 » 3954 29 40

PORTO

; SOCIEDADE REPROGRAFICA DE PAPEIS, LDA. RUA SERPA PINTO, 663 » 4200 PORTO
SOREPAL TELEFS. (02) 82 3830 » B2 62 03 » FAX (02) 82 53 49
faarpeat Sede: TELEFS. (01) 347 32 85 (3 linhas) COIMBRA
RUA DO NORTE, 81 TELEX. 43 229 SORPAL P AV. DR. ELISIO DE MOURA, LT.3 - LOJA 3 » 3000 COIMBRA
1200 LISBOA TELEFAX. (01) 347 40 83 TELEFS. (039) 71 60 27 « 71 61 64 » FAX (039} 71 59.70
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<+ Em 1994 Lisboa ¢ Capital Europeia da Cultura. Ao longo do
ano ird decorrer um grande Festival de Actividades Culturais i
volta da ideia de Lisboa - ponto de encontro de culturas.

< Integradas na drea de Intervencao Urbana cabem actividades -
que tém como objectivo valorizar a cidade nos aspectos
arquitectonico e urbanistico através de iniciativas no tecido
urbano, em recuperacio de edificios, espagos piblicos e
equipamentos vocacionados para a cultura. .

< No fimbito do projecto da "Sétima Colina" a Associagio dos el
Arquitectos Portugueses - CDR Sul, em colaboragio com & 4
Sociedade Lisboa 94, ird promover o Workshop de
Arquitectura - "Projectar em Lisboa": um conjunto de ACCTIES
urbanas serd levado a cabo no percurso histdrico ’;
compreendido entre o Largo do Rato e o Cais do Sodré, com
vista a dinamizar ¢ revelar o seu cardcter de excepgiio no 3
tecido da cidade, rico na diversidade ¢ qualidade dos espacos ,"‘*
que 0 compdem.

< As dreas de abordagem propostas irio desde a reabilitagio de 4
edificios e cspaos publicos existentes ao-desenho de novas f
propostas arquitectdnicas, num espirito de integracdo e
qualificag@io do local. 7
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MONITORES CONVIDADOS -

1. Arg. Gongalo Byme / Arq. Minuel Mateus (Lisboa)
2, Arq. Adalberto Dias / Arqg. José Gigante (Porto)
3. Arg. Santiago Conde (Barcelona) /(1) 1%
4. Arq. Tony Fretton (Londres) / (1) :
5. Arg. David Chippertield (Londres)
Arq. Jorge Carvalho (Porto)
6.Arq. José Martinez Lapefia ou Arq. Eduardo Bru
(Barcelona) (2) -~
7. Prof. Arg. Troufa Real
Prof. Arg. Joaquim Braizinha (Lisboa)

As equipas de monitores prestarfio uma conferéncia no

?
! : decorrer do workshop.
f Notas: =
(1) Monitares dos grupos, a definir:
| Arg. Jodo Paulo Rapagio (Porto), Arg. Fernando
Hipdlito (Lisboa) ou Arqt* M*José Abrunhosa (Guarda) © 4
(2) Ambos os monitores a definir ]
& CONFERENCIA DE ABERTURA '
\ :
Prof. Arg. Alberto Campo Baeza (Madrid) "
Para informactes adicionais contactar:
| 1 . ASSOCIAGAO DOS ARQUITECTOS PORTUGUESES
& : “ Secgdo Regional Sul : -
g PORTUGUESES IR (Av.24delJulho, 52- 1°Esq 1200 LISBOA  PORTUGAL
2 A o Telkl - 3051401/2/3 : -Fax: 01 - 3951400
, e 4 - (a/c: Manuela Costa) s S o
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A beleza da fachada

-

N a constante busca de solugoes estética e
tecnicamente perfeitas, a Technal propoe
sistemas de fachadas adaptiveis a todos os
tipos de edificios. Quer se trate de uma
renovacao ou das arrojadas formas da

arquitectura contemporinea, a flexibilidade e

€ o reflexo da alta tecnologia

facilitam o trabalho de instalacio. Como
complemento da oferta, a Technal coloca i
disposicio dos técnicos do sector todo o seu
Gabinete de Engenharia, por forma a garantir
uma maior optimizacio dos produtos face 3

especificidade de cada obra. A seguranga dos

polivaléncia das fachadas MC, com uma expressio de 52 mm, sistemas Technal € comprovada pelos ensaios efectuados em
V.E.C. Nuage ou a sua variante Reflet, garantem o escrupuloso alguns dos mais importantes organismos oficiais europeus,

respeito pelo projecto do arquitecto, a0 mesmo tempo que que atribuiram a Technal francesa a certificacio ISO 9001.

TELCHNAL 7
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Desde a recepgdo até ao

seu gabinete, a Cortal
criou para si uma variedade de equipamentos
para todos os sectores da sua empresa. Sdo
solugoes personalizadas e funcionais que lhe
vao permitir descobrir uma nova dimensdo do
seu espago. A elegdncia do design italiano
e o conforto dos materiais vdo fazer da sua
empresa, o lugar ideal para trabalhar. 3

Porque 0 sucesso tem uma imagem.

_‘____/} J|
- ,
CORTAL
HAWORTH MOBILIARIO DE ESCRITORIO

Cortal - Mobiliirio de Escritério - Servico de Apoio Técnico e Informativo - Telefone: 0500 1091 (Linha Azul)

QUANDQO O DESIGIN TEM ALMA-.




